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PROIECT DE HOTARARE

cu privire la aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul

de investitii “Documentatie tehnici mobilitate urbani”

Consiliul Local al Municipiului Campulung, judetul Arges intrunit in sedinti

ordinari in data de 28 decembrie 2021;

Avand in vedere :

Referatul de aprobare al primarului nr. 38824 din 22.12.2021 prin care se propune
aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii
“Documentatie tehnicd mobilitate urband”;

Raportul de specialitate nr. 38820 din 22.12.2021 prin care se propune aprobarea
Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii
“Documentatie tehnici mobilitate urband™;

Prevederile art. 1 alin. (2) lit. a (i) si (ii), art. 3, art. 4 si art. 5 din Hotarérea
Guvernului nr. 907 / 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completérile ulterioare;

prevederile art. 44 din Legea nr. 273 / 2006 privind finanfele publice locale, cu
modificirile si completirile ulterioare;

prevederile art. 129 alin. (2) lit. b si alin. (4) lit. d din Ordonanfa de Urgent a
Guvernului nr. 57 / 2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completérile
ulterioare

Avizele comisiilor de specialitate nr. 1, 2 si 5 ale Consiliului Local;

In temeiul art. 136 alin. 1 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57 / 2019 privind

Codul administrativ, cu modificérile si completérile ulterioare,

Primarul Municipiului Cimpulung
PROPUNE :

Art. 1. — Se aprobi Nota Conceptuald pentru obicctivul de investitii “Documentatie

tehnici mobilitate urbani”, previzuti in Anexa nr. 1 care face parte integrantd din
prezenta hotérére.

Art. 2. — Se aprobi Tema de Proiectare pentru obiectivul de investitii “Documentatie

tehnici mobilitate urbani”, previzutd in Anexa nr. 2 care face parte integrantd din
prezenta hotdrére.
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Art. 3. — Cu ducerea la indeplinire se Insircineaza primarul municipiului Cdmpulung
prin Directia Economicé si Fiscald si Serviciul de Dezvoltare Urbana.

Art. 4. ~ Prezenta hotfrare va fi afigati si publicatd pentru aducerea ei la cunogtint3
publicd si va fi comunicatd in termen legal Institutiei Prefectului — Judetul Arges, Directiei
Economice si Fiscale, Directiei Tehnice, Urbanism gi Situatii de Urgentd, Serviciului de
Dezvoltare Urband si Primarului Municipiului Campulung.

Municipiul Campulung, 2021

Documentul semnat in
original se afli la dosarul

sedintel Documentul semnat in
original se afla la dosarul
sedintel
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Nr. 38824 din 22.12.2021

REFERAT de APROBARE

a Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii “Documentatie
tehnica mobilitate urbana”

Mobilitatea urbana durabild reprezintd una dintre provocarile principale cu care se confrunt3
orasele din UE si este un subiect de ingrijorare pentru numerosi cetateni. Transportul rutier se
numaré printre principalele cauze ale poluarii atmosferice si ale emisiilor de gaze cu efect de ser3
in zonele urbane, iar costurile la nivel de societate determinate de congestia traficului se ridica la
aproximativ 270 de miliarde de euro pe an.

Fondurile structurale si de investitii europene (fondurile ESI) sunt principala sursd de
finantare din partea UE pentru mobilitatea urbana. in perioada 2014-2020 au fost alocati 16,3
miliarde de euro din aceste fonduri. in plus, Mecanismul pentru Interconectarea Europei (MIE) a
alocat in domeniul transporturilor peste 200 de milioane de euro pentru un numar de orase mai
mari din UE.

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitati urbane
trebuie s& devind mult mai putin dependentd de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea
accentului de la o mobilitate bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe
mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalta
calitate si eficientd, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de
autoturisme nepoluante.

Mentionam ca obiectivul de investitii “Documentatie tehnica mobilitate urbana” este inclus
in ,Lista investitilor publice defalcatd pe surse de finantare, capitole de cheltuieli si grupe de
investitii pe anul 2021 — activitate proprie” aprobata prin HCL nr. 51 din 21.04.2021.

In conformitate cu prevederile:

- art. 129, alin. (4), lit. d) din Ordonanta de Urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul
administrativ;

art. 1, alin (1) si (2), art. 3 si art. 4 din Hotararea Guvernului nNr. 907/2016 din 29 noiembrie

2018 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice

aferente obiectivelor/proiectelor de investitji finantate din fonduri publice;
propunem spre aprobare Consiliuiui Local al Municipiutui Campulung:

Nota Conceptuald pentru obiectivul de investiti - “Documentatie tehnica mobilitate
urbana”, conform Anexei nr. 1
Tema de Proiectare pentru obiectivul de investiti — “Documentatie tehnica mobilitate
urbana”, conform Anexei nr. 2 ;

\

Documentol semnat in

original se afla la dosarul
sedintel




wa By R[] 200 é PRIMARIA

5ir. Hegru , . 127, pudketul Argey
Tetfan: 0248 5T 034, 0243 580 055
CAPITALA W S8 964, E
SCRISULEWI WEEtRHE. Wit TS L g sh it run

ROMANEST

Nr. 38820 din 22.12.2021

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Notei Conceptuale §i a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii
tehnica mobilitate urbana”

Mobilitatea urbana durabild reprezinta una dintre provocarile principale cu care se confruntd
orasele din UE si este un subiect de ingrijorare pentru numerosi cetateni. Transportul rutier se
numara printre principalele cauze ale poluarii atmosferice si ale emisiilor de gaze cu efect de sera
in zonele urbane, iar costurile la nivel de societate determinate de congestia traficului se ridica la
aproximativ 270 de miliarde de euro pe an.

Fondurile structurale si de investiti europene (fondurile ESI) sunt principala sursa de
finantare din partea UE pentru mobilitatea urbana. in perioada 2014-2020 au fost alocati 16,3
miliarde de euro din aceste fonduri. In plus, Mecanismul pentru Interconectarea Europei (MIE) a
alocat in domeniul transporturilor peste 200 de milioane de euro pentru un numar de orase mai
mari din UE.

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitatii urbane
trebuie sa devind mult mai putin dependentd de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea
accentului de la o mobilitate bazatd in principal pe utilizarea acestora, la 0 mobilitate bazata pe
mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inaltd
calitate si eficienia, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de
autoturisme nepoluante.

Mentionam ca obiectivul de investitii “Documentatie tehnica mobilitate urbana” este inclus
in ,Lista investitilor publice defalcata pe surse de finantare, capitole de cheltuieli si grupe de
investitii pe anul 2021 — activitate proprie” aprobata prin HCL nr. 51 din 21.04.2021.

in conformitate cu prevederile:

- art. 129, alin. (4), lit. d) din Ordonanta de Urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul
administrativ;

- art. 1, alin (1) si (2), art. 3 si art. 4 din Hotérarea Guvernului nNr. 807/2016 din 29 noiembrie
2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

propunem spre aprobare Consiliului Local al Municipiului CAmpulung:

- Nota Conceptuald pentru obiectivul de investiti — “Documentatie tehnica mobilitate
urbana”, conform Anexei nr. 1
Tema de Proiectare pentru obiectivul de investifi — “Documentatie tehnica mobilitate

urbana”, conform Anexei nr. 2

Administrator Public Arhitect Sef
loana Marcu < gt P

Documentul semnat in
original se afla la dosarul

Documentul semnat in

original se afla la dosarul -
sedintel

sedintel
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Directia tehnica, urbanism si situatii de urgenta
Arhitect Sef

Nr. 36538/07.12.2021

TEMA DE PROIECTARE
~Mobilitate urband municipiul Campulung”

1. Informatii generale
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
~Mobilitate urbana municipiul Campulung”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Municipiul Campulung
1.3. Ordonator de credite (secundar, terfiar): nu este cazul
1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Campulung
1.5. Elaboratorul temei de proiectare: Municipiul Campulung

In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de
mobilitate urbana. Acesta este definit ca "“instrumentul de planificare strategica
teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona
periurbana/ metropolitanad cu nevoile de rmobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si
maérfurilor”.

In 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alba privind transporturile.
Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete,
implementate pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, Tnlaturarea
barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si
cresterea numdarului de locuri de munca. In acelasi timp, propunerile sunt realizate
pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce
emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050.

In context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicand
amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si
infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda
ca orasele care dep3sesc o anumitd dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titiul de "mobilitate urbanad integratd”, Carta Alb3 identificd drept
obiectiv central stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel
european, pentru pregatirea Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a
planurilor de mobilitate urband. Acesta va fi secondat de infiintarea unui Grafic
European de Performanta a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune,
precum si de examinarea posibilitatii unei abordari obligatorii pentru orasele de o
anumitd marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe orientarile
UE.

Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban in asigurarea
sustenabilitatii transportului la nivel national, iar acest lucru asigurad o legatura
puternica intre Carta Alb3 a transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate
urbana.
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Comisia Europeana a adoptat “Strategia pentru o Mobilitate Sustenabila si
Inteligenta” iar aderarea tarilor europene la aceasta strategie se va face prin masuri
adoptate la nivel national, astfel incat sa se atinga obiectivul de realizare a
neutralitatii ckimatice a UE pana in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris.

Conform “Strategiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta” -
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului - varianta finala din
9,12.2020, un accent extrem de deosebit se pune pe reducerea emisiilor de carbon
si incurajarea transportului alternativ, dupa cum urmeaza:

"35, Astfel cum se prevede in planul privind obiectivele climatice pentru 2030,
cresterea ponderii modale a transportului in comun, a mersului pe jos si a mersului
cu bicicleta, precum si a mobilitdtii automatizate, conectate si multimodale va
reduce semnificativ poluarea si congestionarea generatd de transporturi, in special
in orase, si va imbundtati sdndtatea si bundstarea oamenilor. Prin urmare, orasele
sunt si trebuie s8 rdmané in avangarda tranzitiei cdtre o mai mare sustenabilitate.
Comisia va continua sd colaboreze cu orasele si cu statefe membre pentru a se
asigura c& toate orasele mari si mijlocii care sunt noduri urbane ale retelei TEN-T isi
pun in aplicare propriile planuri de mobilitate urband sustenabild padnd in 2030.
Planurile trebuie s& includd noi obiective, de exemplu cu privire la reducerea Ia zero
a emisiilor si a accidentelor rutiere mortale. Modurile de transport active, cum
ar fi mersul cu bicicleta, au cunoscut o crestere, orasele anuntind o
infrastructurd suplimentara de peste 2 300 km dedicatid bicicletelor.
Aceasta trebuie dublats in urmatorul deceniu, pentru a ajunge la 5 000 km
de benzi sigure pentru biciclete. Comisia are de asemenea in vedere
dezvoltarea unei misiuni in domeniul oraselor inteligente si neutre din
punct de vedere climatic, ca prioritate strategica pentru actiuni comune in
vederea realizdrii decarbonizarii intr-un numar mare de orase europene
pana in 2030.

36. O multimodalitate fluida, facilitatd de solutiile digitale, este vitala in zonele
urbane si suburbane, Presiunea tot mai mare asupra sistemelor de transport de
cdlitori a sporit cererea de solutii noi si inovatoare, diverse servicii de transport fiind
integrate intr-un serviciu accesibil la cerere, conform conceptului de mobilitate ca
serviciu (Mobility as a Service, MaaS). In acelasi timp, multe orase sunt
martorele unei reorientiri catre servicii de mobilitate partajate si
colaborative (autoturisme partajate, biciclete, vehicule la comanda si alte
forme de micromobilitate) facilitate de aparitia unor platforme intermediare,
permitind astfel reducerea numarului de vehicule in traficul zilnic.

37. UE si statele membre trebuie s3 raspunda asteptarilor cetdtenilor nostri
referitoare fa un aer mai curat, la reducerea zgomotului si a congestionarii traficului
si fa eliminarea accidentelor mortale de pe strazile oraselor noastre. Prin revizuirea
pachetului privind mobilitatea urband in vederea promovdrii si a sprijinirii acestor
moduri de transport sustenabile si sdndtoase, Comisia va contribui la imbunatatirea
actualului cadru european pentru mobilitate urband. Sunt necesare orientdri mai
clare privind gestionarea mobilitatii la nivel local si regional, inclusiv o mai bund
planificare urbana, precum si privind conectivitatea cu zonele rurale si suburbane,
astfel incdt navetistilor s& i se ofere optiuni de mobilitate sustenabild. Politicile
europene si sprijinul financiar european trebuie sa reflecte si importanta
mobilititii urbane pentru functionarea generala a TEN-T, cu dispozitii
referitoare la solutii pentru primul/ultimul kilometru care sa includa
platforme de mobilitate multimodale, facilitidti de tip ,park and ride”
(parcarea autoturismului si continuarea caldtoriei cu mijloacele de
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transport in comun) si infrastructura siqurd pentru mersul pe jos si cu
bicicleta.

41. Logistica muitimodala trebuie s3 facad parte din aceasta transformare, atit
in interiorul, cat si in afara zonelor urbane. Dezvoltarea comertului electronic a
schimbat in mod semnificativ modelele de consum, dar trebuie luate in considerare
costurife externe ale milioanefor de livrari, inclusiv reducerea numdérului de curse
goale si nenecesare. De aceea, planificarea unei mobilitdti urbane sustenabile
trebuie sd includd si dimensiunea transportului de marfa, prin intermediul unor
planuri logistice urbane care sd fie sustenabile si specifice. Aceste planuri vor
accelera implementarea solutiilor cu emisii zero deja disponibile, inclusiv a
bicicletelor cargo, a livrdrilor automate si a dronelor (aeronave faréd pilot la bord) si
o mai buna utilizare a cdilor navigabile interioare in orase.

Planul de mobilitate urbana durabild (PMUD) reprezintd un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor
din orasele si imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Un PMUD se
bazeazd pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii precum
integrare, participare si evaluare.

In cadrul unui PMUD sunt abordate, de principiu urmatoarele tematici
principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incét
s& permitd accesul la destinatii si servicii esentiale;

- Imbunatatirea sigurantei si securitatii;

- reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd sf a consumului de energie;

- imbunatétirea eficientei si rentabilitdtii transportului de persoane si
marfuri;

- cresterea numarului de locuri de parcare, acestea fiind insuficiente in raport
cu numarul cererilor in Municipiul Campulung, fiind necesara suplimentarea
acestora in vederea decongestionarii circulatiei asigurand o circulatie mai fluenta si
in siguranta, pentru autoturisme si pietoni;

- cresterea atractivitdtii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild vizeaza indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitétii, prin abordarea urmatoarelor obiective strategice:

- Eficienta economica - imbundtatirea eficientei si rentabilitdtii economice a
transportului de persoane si marfuri;

- Mediu - reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si @ consumului de energie;

- Accesibilitate - asigurd cd toti cetdtenii au optiuni de transport, care le
permit accesul la destinatii si servicii de bazs;

- Sigurantd si securitate - imbundtatirea sigurantei si securitdtii in
circulatie;

- Calitatea mediului urban - contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor,
economiei si societdtii in general.

La nivelul planificarii spatiale, conform legisiatiei actuale in vigoare, precum
si a impartirii in regiunii curente, municipiul Cdmpulung este un oras de rang II,
situat in macroregiunea 3, regiunea Sud-Muntenia de dezvoltare, in judetul Arges.

Din punct de vedere al documentelor nationale de planificare spatiala,
inclusiv strategiile aferente acestora, municipiul CAmpulung face parte din
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categoria polilor judeteni secundari (categoria a V a), fiind descris ca un pol urban
subregional de dezvoltare cu potential de zond urbana functionald.

In acest context legislativ si strategic, Campulung, municipiu strategic in
judetul Arges si la nivel national incepe demersurile corelarii obiectivelor proprii cu
cele nationale si europene.

Municipiul Campulung, amplasat intr-o zona cu o densitate mare de asezari,
in zona de contact dintre arealele montane si de dealuri, a supravietuit epocilor
istorice, trecand prin stadiile sat -tdrg - oras modern. in paralel, importanta sa
militara, ca si cea comerciald la nivelul zonei de sud a tarii au scdzut, iar
importanta sa administrativa s-a stabilizat in forma de capitala a judetului istoric
Muscel, pana la desfiintarea acestuia.

Politicile si masurile pentru dezvoltarea resursei umane pe termen lung
vizeazd cu precaderea mentinerea populatiei active in interiorul judetului, astfel cd
acestea se vor concretiza prin implementarea de proiecte dedicate spatiului rural
pentru dezvoltarea resursei umane in acest areal, dezvoltarea centrelor de
consiliere profesionald, informare etc 'n mediul urban, precum si a centrelor de
formare profesionale, de calificare si/sau recalificare. Aceste proiecte si politici vor
permite adaptarea resursei umane la exigentele dezvoltdrii economice anterior
enuntate, prin crearea unei piete a fortei de munca formata si dezvoltatd coerent
in raport cu nevoile pietei de afaceri.

Indeplinirea eficienta a obligatiilor legale

- Evaluarea usoara a masurilor ce trebuie implementate

- Monitorizarea efectelor masurilor implementate

- Exemple de obligatii legale: Directiva UE cu privire la Calitatea Aerului

- Adaptarea orasului la nevoia de mobilitate a locuitoriior

- Planificarea durabild permite o abordare integrata si interdisciplinara

- Autoritatile pot veni in intdmpinarea nevoilor diferitelor categorii de
utilizatori ai retelei de transport - turisti, localnici si/sau entitati comerciale

- O noua viziune asupra politicilor urbane

- PMUD ofera posibilitatea de identificare a unei viziuni politice urbane noi si
clare

- Asigura o agenda clarad pe termen lung

- Asigura un program de investitii clar cu jaloane prestabilite

- Integrare

- Incurajeaz3 planificarea integratd pentru definirea mobilit3tii urbane

- Tinteste integrarea la nivel sectorial si institutional

- Competitivitate/Acces la finantare

- Permite identificarea surselor de finantare, disponibile pentru solutii
inovative si integrate

- Imbun3titirea calittii vietii

- Definirea unor spatii publice atractive

- Cresterea sigurantei in mediu urban pentru utilizatorii vulnerabili

- Mai putine emisii poluante chimice, cat si fonice

- Beneficii de mediu si sdnatate

- Efecte pozitive asupra sanatatii — cu reduceri ale costului cu sindtatea

- Posibilitatea abordarii problemelor legate de schimbdrile climatice

- Imbunatitirea accesibitit3tii

- Facilitarea accesului diverselor grupuri de utilizatori la reteaua de transport

- imbun3titirea imaginii orasului

- Campulungul va putea promova imaginea unui oras deschis c3tre inovare
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2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau
al constructiei existente, documentatie cadastrala:

in cadrul investitiei ,Mobilitate urband a municipiu! CAmpulung” se doreste a

se realiza urmatoarele obiecte de investitie:

1. Amenajarea de locuri de parcare subterane si centre de tip “"PARK and
RIDE” in zonele adiacente zonei centrale a municipiului Campulung - in
scopul limitarii traficului de masini in zona centrala, decongestionarii
strazilor adiacente pe care sunt parcate masini in aliniamentul trotuarelor
si facilitarea traficuiui de masini si a accesului pietonal, inclusiv 9in vederea
introducerii pe viitor a transportuiui in comun in municipiu si crearea de
trasee;

2. Amenajarea de piste ciclabile in vederea accesarii facile a zonei centrale si
a zonelor adiacente — pentru un acces facil la institutiile publice din zona,
la unitatile de invatamant si pentru crearea unui flux “green” al turistilor
in vizitarea orasului. (in contextul in care promovarea turistica si
dezvoltarea municipiului ca si oras turistic este unul din obiectivele
principale ale orasului);

3. Amenajarea unor trasee pietonale, ce urmaresc traselele ciclabile, pe
parcursul cdrora se regdsesc spatiile de la nivelul terenului, propuse a se
reamenaja, dupd construirea parcarilor subterane, drept spatii de odihna
si relaxare pentru pietoni;

4. Amenajarea amplasamentului de la cota fterenului natural, dupa
terminarea lucrdrilor de executie a parcdrii, care va fi redat pietonilor si
traficului pietonal si ciclabil fiind prevazut ca o zona de relaxare (in spatele
casei de cultura), respectiv ca un teren de sport multifunctional, accesibil
publicului larg, in spatele casei armatei. Totodata se va reface segmentul
de strada Nicolae Ioga care a fost afectat de lucrdrile de executie;

5. Amenajarea spatiului verde din fata Casei de Culturd Tudor Musatescu,
spatiu in prezent destructurat si neconform normativelor privind siguranta
in exploatare pentru pietoni si pentru accesul cu bicicletele in cadrul
conceptului de micromobilitate.

1. Parcdrile subterane si centrele Park&Ride:
~ Spatiul verde si fosta cladire de vard sunt amplasate la adresa strada
Republicii, nr. 61, municipiul Campulung, judetul Arges.

Conform act administrativ nr. 72 din 23/09/1999 emis de Consiliul Local
Campulung (act administrativ nr. 609 bis/16.08.2002 emis de Guvernul
Romaniei;act administrativ nr. 30750/12.11.2010 emis de Primaria Municipiului
Campulung; proces verbal de vecinatate nr. 32845/29.11.2010 incheiat de catre
ing. Autorizat Moroe Ioan se intabuleaza dreptul de proprietate, domeniul public,
al Municipiului Campulung pentru suprafata de 784mp, conform masuratori
cadastrale, amplasata pe bulevardul Republicii, in fata Casei de Culturd Tudor
Musatescu.

Parcarea subterand, avand un singur nivel, va afecta terenul de sub fosta
Gradind de Vard (amplasatd in spatele Casei de Culturd Tudor Musatescu), o parte
din strada Nicolae Iorga si terenul de sport al scolii nr. 1{(amplasat in spatele Casei
Armatei).
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Atat fosta gradina de vard cat si terenul de sport aferent scolii nr. 1 au
acces direct din strada Nicolae Iorga.

Fosta gradina de vara si terenul de sport aferent scolii nr. 1 au acces direct
din strada Nicolae lorga.

0O a doua parcare subterane si centru de tip PARK se propune a se amenaja
sub piata Jurdmantului. Terenul ce va fi afectat de aceastd investitie se compune:
-dintr-un teren, domeniul public, proprietatea Municipiului Cadmpulung,
avand categoria de folosinta curfi-constructii, cuprins in cartea funciara nr.

7069;

-din terenul aferent Pietei Juramantului, domeniul public, proprietatea
Municipiului CAmpulung;

-un segment al strizii Negru Voda, domeniul public, proprietatea
Municipiului CAmpulung, avand numarul cadastral 81763;

-un segment al strazii Republici, domeniul public, proprietatea Municipiului
Campulung, avénd numarul cadastral 81781.

2. Amenajarea de piste ciclabile:

Strazile afectate de pista de biciclete, prezentatd in anexa 4, in ordinea de
plecare a traseului, sunt urmatoarele: strada Negru Voda, Strada Elena Doamna,
Strada Alexandru Voevod,Strada Muzeul Fundeni, Strada Sfantul Gheorghe, Strada
Maior Giurascu, Strdada Ana Doamna, Strada doctor Costea, Strada Matei
Basarab, Strada C.D. Aricescu, Strada Sfantul Ilie, Strada Matei Basarab, Strada
Soldat Golescu, Strada Parcul Mirea, Strada Lascar Catargiu, Strada Revolutiei,
Strada colonel Stanescu, Strada Negru Voda, Strada Republicii.

Se vor mentine intocmai traseele actuale ale strazilor anterior mentionate,
iar, in vederea amenajarii pistelor pentru biciclete, se vor reproiecta profilele
transversal ale acestor strazi.

3. Amenajarea unor trasee pietonale:

Amenajarea unor trasee pietonale, ce urmaresc traselele ciclabile, pe
parcursul carora se regasesc spatiile de la nivelul terenului, propuse a se
reamenaja, dupd construirea parcarilor subterane, drept spatii de odihna si
relaxare pentru pietoni.

Strazile afectate de pista de biciclete, prezentata in anexa 4, in ordinea de
plecare a traseului, sunt urmatoarele: strada Negru Voda, Strada Elena Doamna,
Strada Alexandru Voevod,Strada Muzeul Fundeni, Strada Sfantul Gheorghe, Strada
Maior Giurascu, Strdada Ana Doamna, Strada doctor Costea, Strada Matei
Basarab, Strada C.D. Aricescu, Strada Sfantul llie, Strada Matei Basarab, Strada
Soldat Golescu, Strada Parcul Mirea, Strada Lascar Catargiu, Strada Revolutiei,
Strada colonel Stanescu, Strada Negru Voda, Strada Republicii.

Se vor mentine intocmai traseele actuale ale strazilor anterior mentionate,
tar, in vederea amenajarii pistelor pentru biciclete, se vor reproiecta profilele
transversal ale acestor strazi.

4. Amenajarea amplasamentului de la cota terenului natural, dupa
terminarea lucrarilor de executie a parcari:
Spatiul verde din fata Casei de Culturd are acces din Bdul Republicii.
Intreg terenul afectat de proiectul propus, atat fosta gradind de var3, strada
Nicolae lorga, terenul de sport aferent scolii nr. 1, ¢t si spatiul verde din fata
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casei de culturd, apartin domeniului public al Municipiului Cadmpulung.

5. Amenajarea spatiului verde din fata Casei de Culturad Tudor
Musatescu:

Terenul din spatele casel de cultura are, in prezent, functiunea de parcare
publicd. Aceasta parcare a fost amenajata in anul 2017. In trecut, acest teren a
mai addpostit un amfiteatru de vara. Amfiteatrul de vara a fost amenajat in anii
1970-1980,

In prezent, prin actuala investitie, se propune ca acest teren s3 fie redat
pietonilor printr-o amenajare care si asigure atat spatii de relaxare pentru pietoni
cét si coerenta fluxurilor pietonale.

Suprafata terenului pe care se vor amenaja spatii de relaxare pentru pietoni
este de aprox. 610mp.

2.2, Particularitdti ale amplasamentuluifamplasamentelor propus/propuse
pentru realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:
a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);
Terenul propus pentru amenajare se regaseste in anexa nr. 1 la prezenta
documentatie,
Terenul propus spre amenajare este aproximativ plan.
Pe terenul, dintre Casa de Culturd si Casa Armatei, pe care se propune
amenajarea parcarii subterane, se regasesc, in prezent urmatoarele:
-0 parcare, amenajata la nivelul solului, in spatele casei de culturd;
-un segment al strazii Nicolae Iorga;
-un teren de fotbal, prevazut cu gazon artificial, apartinand Scolii nr. 1;
-un spatiu verde in fata casei de cultura.

Terenul aferent celei de a doua parcari se regaseste in anexa nr. 3 la
prezenta documentatie. Terenul propus spre amenajare este aproximativ plan.

Aceastad parcare subterana si centru de tip PARK se propune a se amenaja
sub piata Jurdmantului. Terenul ce va fi afectat de aceastd investitie se compune:

-dintr-un teren, domeniul public, proprietatea Municipiului Campulung,

avand categoria de folosintd curti-constructii, cuprins in cartea funciard nr.

7069;

-din terenul aferent Pietei Juramantului, domeniul public, proprietatea

Municipiului CAmpulung;

-un segment al strazii Negru Voda, domeniul public, proprietatea

Municipiului CAmpulung, avand numarul cadastral 81763,

-un segment al strazii Republici, domeniul public, proprietatea Municipiului

Cédmpulung, avand numarul cadastral 81781.

Strazile afectate de pista de biciclete, prezentatd in anexa 4, in ordinea de
plecare a traseului, sunt urmatoarele: strada Negru Voda, Strada Elena Doamna,
Strada Alexandru Voevod,Strada Muzeul Fundeni, Strada Sfantul Gheorghe, Strada
Maior Giurascu, Strdada Ana Doamna, Strada doctor Costea, Strada Matei
Basarab, Strada C.D. Aricescu, Strada Sfantul Ilie, Strada Matei Basarab, Strada
Soldat Golescu, Strada Parcul Mirea, Strada Lascar Catargiu, Strada Revolutiei,
Strada celonel Stanescu, Strada Negru Voda, Strada Republicii,
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c) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazu!

d) particularitati de relief;

Din punct de vedere geologic, teritoriu! municipiului Campulung este situat
intr-o regiune de contact intre doua unitati tectonice, avanfosa Carpatilor
Meridionali (in nord) si respectiv unitatea de Vorland-Platforma Moesica (la sud).
De asemenea perimetrul investigat se incadreaza tectonic in Domeniul Getic, unde
la inceputul Cuaternerului se instaleazd un regim fluviatil, timp in care s-au depus
«Stratele de Candesti”. Incepand cu partea superioara a Pleistocenului mediu are
loc 0 miscare se subsidentd, pe directiile NS-VE, astfel se poate explicat scaderea
altitudinii teraselor raului Arges spre aval. Definitivarea aranjamentului tectonic al
zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali si ridicarea ei sub forma unui
sistem cutat, in urma miscarilor tectonice din faza larmicd, au determinat aparitia,
in fata acestuia, a unei zone depresionare care a preluat functia de bazin de
sedimentare evoluadnd ca avanfosa, Depresiunea Getica vine in constact in partea
de sud cu Platforma Valaha (parte integrata in Platforma Moesica), cele doua
unitati fiind separate prin falia precarpatica.

Partea marginald sudica a zonei cristalino-mezozoice odata afundata, a
condus la coborarea n trepre a marginii nordice a unitatii de Vorland si anume,
Platforma Valahd. Astfel, depresiunea creatd ca urmare a ridicarii lantului muntos
are un fundament mixt: unul de origine carpatica, care se afunda in trepte mai
abrupte, iar altul de tip platforma care cohoard mai lejer, astfel incat depresiunea
are un profil asimetric, tipic pentru depresiunile premontane.

Din punct de vedere stratigrafic, in cadrul Depresiunii Getice se disting doud
compartimpente bine structurate si individualizate: fundamentul cristalin, care
apartine fie zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali, fie Platformei
Valahe; si formatiunile acoperitoare, adica cuvertura sedimentara.

Fundamentul de origine carpatica este constituit din sisturi cristaline
prealpine cu intruziuni de granite. Fundamentul de platforma se intalneste de la
linia precarpaticd spre nord si prezinta trepte mai coborate ale Platformei Valahe,
iar cele mai noi depozite apartin Sarmatianului. incednd cu Volhinianul superior,
cand formatiunile Depresiunii Getice au incdlecat peste cele de Platforma Valaha si
cand Depresiunea Geticd s-a individualizat ca unitate geologica structurald, acest
fundament a evoluat impreuna cu Platforma Valaha.

Cuvertura Depresiunii Getice a evoluat ca un bazin de sedimentare avand
funtia de avanfosa din Paleogen pana la sfarsitul Pliocenului. In acest interval de
timp s-au acumulat depozite de molasa in care ponderea ¢ au depozitele psefito-
psamitice, la care se adaugd evaporite, calcare, carbuni si depozite poroclastice.
Procesul de sedimentare nu a fost continuu, ci se recunosc doud discontinuitati de
amploare regionald: una in Miocenul timpuriu, intraburdigaliand, corespunzand
paroxismului eostiric si alta in Volhinian, determinatd de miscdrile moldavice.

Tn zona Campulung Muscel, diferitele unitati ale flisului Cretacic si Paleogen
est-carpatic se afunda succesiv, incepand cu cele mai externe, sub molasa
neogena din avanfosd. In extremitatea oientala a Carpatilor Meridionali-exact in
zona Cadmpulung, prin extinderea spre nord, depozitele de molasa ajung s3
acopere direct soclul cristalin reprezentat de masivul getic.

Perimetrul municipiufui Campulung este format exclusiv din formatiuni noi,
Cuaternare — Holocen Superior {gh2) reprezentate prin pietrisuri nisipuri si argile
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nisipoase apartindnd sesului aluvial. Pe alocuri apar si depozite aluvionare
apartinand terasei joase cu grosimi ce variazad intre 10 si 20 m, la care s-au
raportat de asemenea si unele din depozitele lcessoide care apar In regiune,

La vest si la est de Campulung apar formatiuni mai vechi. Astfel in partea
sud-vestica si sud-estica, cele mai vechi formatiuni sunt reprezentate de gresii,
marne, gipsuri si conglomerate de varsta Helvetian-Neogen-Miocen (he). Urcand
spre nord, in zona comunei Bughea se Jos, intdlnim formatiuni de varsta Dacian-
Pontian (p+dc), reprezentate de argile si nisipui. Tntre valea Dambovitei si Raul
Targului, Dacianul este pe alocuri lacunar. Tn zona Jugur-Pescareasa fauna
depozitelor Daciene aratd prezenta partii inferioare a etajului, iar mai spre sud
apare Dacianul superior, care in sectorul Schitu Golesti contine intercalatii de
lignit.

Mai sus de aceste formatiuni apar binecunoscutele ,Strate de Candesti si
Fratesi”, de varstd Cuaternard, Pleistocen inferior (qpl). Aceste depozite prezinta
o dezvoltare continud pe tot teritoriul, incepand din valea Teleajenului $i pana in
Valea Argesului.

Depozitele Pleistocen superioare {(qp32) sunt depozite aluvionare apartindnd
terasei supericare dezvoltata pe valea Dambovitei, acestea sunt formate din
pietrisuri si nisipuri,

in partea nordica, spre comuna Leresti, apare un metamorfism regional,
reprezentat de Seria de Leaota, care apare larg dezvoltata in partea de sud-est a
masivului si in sectorul Leresti, fiind constituitd din roci cu cristalinitate mult mai
redusa apartindnd zonei cu clorit a faciesului de sisturi verzi.

De asemenea trebuie mentionata prezenta migrmatitelor paleozoice (roci
magmatice), reprezentate prin granitele de Albesti, intélnite mai ales in sectoarele
de afloriment ale seriei de Cumpana, la nord de Cadmpulung. Granitele de Albesti
se prezinta sub forma de dyke-uri si silluri, dintre care cel mai lung (7km) se afla
intre Valea Bughei pana in Valea Mare (Leresti).

e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatilor;
In zona studiatd existd retele de apa, canalizare si retele electrice

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

In zona exista retele de alimentare cu energie electrica, canalizare, apa,
gaze naturale, telecomunicatii

g) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face
lucrari de interventii, dupa caz;

Pe terenul, dintre Casa de Culturd si Casa Armatei, pe care se propune
amenajarea parcarii subterane, se regasesc, in prezent urmatcarele:

-0 parcare, amenajatd la nivelul solului, Tn spatele casei de culturd;

-un segment al strazii Nicolae lorga;

-un teren de fotbal, prevazut cu gazon artificial, apartindnd Scolii nr. 1;
-un spatiu verde in fata casei de cultura.
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Astfel, in vederea construirii parcarii subterane, terenul studiat va fi curatat
de toate amenajarile ce exista in present. Dupa realizarea parcari subterane, la
nivelul terenului natural, se vor amenaja un teatru de vara (in locul parcari
existente in prezent in spatele casei de culturd), se va amenaja un teren de sport
multifunctional(in locul terenului de fotbal existent, in present, in spatele casei
armatei) si totodatd se va reamenaja segmentul din strada Nicolae Iorga care a
fost afectat de lucrarile de executie ale parcari subterane.

Pe terenul din fata casei de cultura existd, in prezent, un spatiu verde
destructurat precum si un sisten de alei afaltate. Se vor demonta amenajarile
existente in prezent si se vor reface in conformitate cu normativele si legislatia
aflata in vigoare precum si in corelare cu proiectul

»Reabilitare strada Negru Voda si strada Republicii de la intersectia cu strada
Poenaru Bordea pand la intersectia cu strada Petre Zamfirescu in Municipiul
Cémpulung” ce implicd amenajarea bulevardului Pardon.

Pe terenul din zona Pietei Jurdmantului se propune o parcare subterana si
centru de tip PARK. Terenul ce va fi afectat de aceastd investitie se compune:

-dintr-un teren, domeniul public, proprietatea Municipiului CAmpulung,

avand categoria de folosinta curti-constructii, cuprins in cartea funciara nr.

7069;

-din terenul aferent Pietei Juramantului, domeniul public, proprietatea

Municipiului CAmpulung;

-un segment al strazii Negru Voda, domeniul public, proprietatea

Municipiului CAmpulung, avand numarul cadastral 81763;

-un segment al strazii Republici, domeniul public, proprietatea Municipiului

Cémpulung, avand numarul cadastral 81781,

Pe terenul din zona Pietei Juramantului, avand numarul cadastral 7069, exista
in prezent doua constructii, avand functiunea de chiosc de ziare,

Astfel, in vederea construirii parcarii subterane, terenul studiat va fi curatat
de toate constructiile si amenajariie ce existd in prezent. Dupa realizarea parcarii
subterane, la nivelul terenului natural, se vor reamenaja circulatiile auto si
pietonale.

Strazile afectate de pista de biciclete, prezentatd in anexa 4, in ordinea de
plecare a traseului, sunt urmatoarele: strada Negru Voda, Strada Elena Doamna,
Strada Alexandru Voevod,Strada Muzeul Fundeni, Strada Sfantul Gheorghe, Strada
Maior Giurascu, Strdada Ana Doamna, Strada doctor Costea, Strada Matei
Basarab, Strada C.D. Aricescu, Strada Sfantu! Ilie, Strada Matei Basarab, Strada
Soldat Golescu, Strada Parcul Mirea, Strada Lascar Catargiu, Strada Revolutiei,
Strada colonel Stanescu, Strada Negru Voda, Strada Republicii,

Se vor mentine intocmai traseele actuale ale strazilor anterior mentionate,
iar, in vederea amenajarii pistelor pentru biciclete, se vor reproiecta profilele
transversal ale acestor strazi.

i} reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul
local de urbanism aferent;

Conform PUG Municipiul CaAmpulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018,
terenurile afectate de investitile propuse in cadrul proiectului de ,Mobilitate
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urband municipiul C&mpulung” se incadreaza in zona central3-ZC.
Anexdm prezentei prevederile Regulamentului de urbanism privind zona ZC:

Y120 - SONA CENTIALA

CAPITOLUL, 7 - generalitati

Art.l - zona centiala a municipiutui Campulung are wrnetoarele
TIPURI DE SUBZONE FUNCTIONALE

L.M. 1a+ (Pi) - SUBZONA CU LOCUINTE EXISTENTE CU

REGIM MEDIU SAU MARE DE INALTIME (PESTEP+2)IN
UTR. 1 IN CADRUL ZONEI PROTEJATE CU VALOARE

ISTORICO - ARHITECTURALA DEOSEBITA .

- Led{a+h)+(Fi})-SUBZONA CU LOCUNTE EXISTENTE
CU POSIBILITATI DE INDESIRE CU REGIM MIC DE
INALTIRME (P,P+M,D+P,P+1, ACCIDENTALP+2 IN
UTR. 1 IN CADRUL ZONEI PROTEJATE CU VALCARE
ISTORICO - ARHITECTURALA DEGSEBITA )

- £5.1 a - SUBZONA CU INSTITUTU PURBLICE S SERVICHE
EXISTENTE IN UTR. 1.

P.la - SUBZONA CU PARCURI 3AY SCUARURI BXISTENTE
N CADRUL ZONEIPROTEJATE CU VALJARE I3TORICT -
ARTHTECTURALA DEQSEBITA .

T T Ty AT IEy o Rl daas Bt 3 oo T KRRl BN o g

. . :
Lifes @ 7 R T e O S B T A RS O S 3

“ ¢
SPORT EXISTENTE iN UTA. I

Fa- SUBZONA PENTRU CALE FERATA EXISTENTA

e. 1R, b - SUBZONA PENTRU CAl D COMUNICATI
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Subzonele eterogene ce pot fi in cadrnl zonelor profejate { cu
valoare istorico - arhitecturala deosebita sau de interes arheologic) ,
m afara lor, sau numai in cadrul uneia din ele . De evemplu :

LMi(a+b)+Lmib+iS1b

[LMI(2a+b)+Lmlb+ISIb]+(PI)

Art3 - Functinnile complementare admise ale zonei sunt retelele
tehnico edilitare si constructiile aferente .

C‘APITOLUL I - utilizarea functionala

Utilizarea functionala a constructiilor din zona centrala
respecta prevederile RGU si sunt specifice zomelor functionale din
care fac parte comstructiile , cu precizarile de mai jos.

Avt, 4 - Utilizari permise ;

- In afara zonei protejate cu valoare istorico - arhitecturala
deosebita , fiind zona centrala, sunt permise locuinte ou regim
de inaltime de minimum P+ 1 si macximum P+ 2.

Sunt permise urmatoarele tipuri de activitati reprezeniative si
cu atractiviiate , considerate caracteristice penira o zona centrala , cu
exceptia subzonelor specificate la Art. 5,657 ce vor expuse in
continuare :

- Administratic publica

- Unitati financiar - bancars

- Comert si alimentatie publica

- Tavatamant , coltura s1 culie

- Agrement , inclusiv spatii publice plantate

- Locuinte si functiuni complementare

- Staticnarea s gararea autovehiculelor m constructii si spatii
publice special amensjate

- Retelz tehnico edilitare si constructii aferente

Art. §- Uislizari permise cu conditii :

o cadrei zonelor profejate cu valoare arhitecturala deosebita .
sunt pertiiise m cadrul subzonel L 1 {a+ b} si locuinle propuse
oy opogim onue de analtime (P P+t P42 o TR T I

Carec ®WUOoUH Mmoo o
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concurenta cu monumentele istorice sipentru care se vor lua avizele
necesare , conforin Capitolul II punctui 4.5, din RLU.

Art 6 - interdictii {emiporare

Pentru zona centrala , conform Capitelul i1 purctul 4.5. din
RLU cste necesara intocmirea wnor PUZ - uri sau PUD -un | pe
portiuni , ( mai ales in zona siturilor istorice ) si apoi intregirea
zonel centrale cu un PUZ .

In acest sens , _se atrage atentia ca pana Ja elaborarea si
aprobarea PUZ - ului pentru zona centrala , se considera iterdictie
temporara de constructie.

Cu toate acestea , pentru a nu se ingreuna activifatea consilivlui
local municipal , conform Cap. IV - art, 36 - alineatul 2, din RGU,
se poale trece la _autorizarea directa , dar numai in conditiile

stabilite de prezentul regulament .

Art. 7 - Interdictii permanente

Sunt interzise trmatoarele tipmi de activitafi :
Activitatile industriale sau alte tipuri de activitati care genereaza
noxe si care nu sunt direct legate de activiiatile permise inzona;

- Activitati de depozitare en - gros ;

Activitati de comert sau prestarl servicii desfasurate in conatructii
provizorii amplasaie pe domenind pubbe sau pe col afiat i
administrarea consiliclu Jocal .

CAPITOLUL EBE - conditii de amplasare si coniormare a
constructiifcr

1.1 Reouli de amsiasare siretregeri minirie obligaiorii

Couditiile de amplasare si conformare a constructilor dm
zona centrala rospecia prevederile RGU s sunt specifice zonelor
functionale din care fac parte construciiile . cu precizarile de mai
oS!

~

Are. & - Oricntaren fufe de punctele cardinaie: ,

Avand 1 vedere densifstea coastructiilor destinate snstistufor
publice din zona centrola, la avlorizarea censtructifor s va e
’}’.—5:.. TR e §
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nu se permit fronturi continui cu o lungime maimare de 15 m,
nu se admite subimpartirea loturtlor existente .
Art. 20 - Inaltimea comstructiilor

Idem Art19 din RLU pet. IV.1 ( capitoll - zona cenfrala ) , cu

referire la art. 31 din RGU .

Se va tine seama de urmatoarele recomandart :
in cazul realizarii de not constructii in zona centrala , inaltimea
acestora va respecta inaltimea dominanta a cladirilor de pe strada,

fie inaltimea cladirilor alaturate .
in zona siturilor istorice ,la faza de Certificat de Urbanism , se

va prezenta o documentatie care sa cuprinda desfasurari de strada
de mmimum trei case de o parte si de alta a monwmentuluz .

Art. 21 - Aspectul exterior al censtructiilor

Idem art.19 din Rlu - pet. IV. 1 ( capitolul - zona centrala ), cu

referire la art. 32 din RGU .

Se va tine seama de urmatoarele recomandari :
noile constructii sau modificarea celor existente , trebuie sa se
subordoneze caracterului reprezentativ al zonel st sa se arionizeze

cu constructiile inconjuratoare ;
la constructia cladirilor noi, se va unmnari respectarea st pasirarea

caracterului arhitectural al zonei ;

- pentru fatadele comerciale , se va permute folosirea materialelor

specifice arhitecturii moderne

" ( tamplarii metalice |, sticia , etc }insa v culori care 53 se

armonizeze cu restul cladirii ;
aspectul si detalille pentru firme s1 mobilier stradal , se vor

stabili pe cat posibil, printr-un proiect care sa priveasca zona in

ansamblul ei ; :
In zona siturilor cu valoare istorico - edilifara deosebita , se

recomanda ;

pastrarea nealterata a corpului centrai ;

se admit extinderi in continuarea corpului central,de P ;P + 1,
P+ 2 cu conditia repararii i iniretinerst corpulur  central cu
infreaga  profilatura  imitjala &1 anbupatatin - structurale st
functionale .

goluride marite spre strada (din ferestre transformate in wsi), vor
fi aduse la situatia inifiala ;

fatadele cladirilor noi , vor wprelua pe onzontala nivelurie
elementeior fatadelor alaturaie { sociu , elevatie | friza s1 cornisa ),
modulandu-se dupa acestea . '




42 62 T
1 E n n o R _ PRIMARIA
CAMPULUNG O . coni
‘Nr. Hegiawvadi |.‘J_j|\:||'l:.|li AfUEy

Mo D756 39EITD Cmal po T Mg e
e CamEuLAG T

TA2ITAIR
SCRELLL
ECMANESLD

1iL, 2 Reguli cu privire la asicararea acceselor oblipatorii

Art. 14 - Accese carosabile

Idem art. 12 din RLU - (pet. IV . I - capitolul - zona
centrala) , cu referire la art. 25 din RGU- si Anexa 4 din RGU .

Art. 15 - Accese pietonale

Idem art. 12 din RLU - ( pet. 'V . 1 - capitolul - zona

centrala) , cu referire la art, 26 din RGU,
S¢ va timne seama st de prevederile Studiului  de

fundamentare pentru organizarea circulatiei in municipiul Campulung
-in ceea ce priveste amenajarea de alei pictonale majore pentru

zona centrala .

Iil.3 - Reguli cu privire la echiparea_edilifara exisienta

Art. 16 - Racordarea la retelele publice de echipare edififara
existenta

Se vor respecta prevederile art. 27 din RGU .

Art. 17 - Realizarea de retele édiliia:*c

Se vor respecta prevederile articolului art. 28 din RGU ,
Art. 18 - Proprietatea publica asupra retelelor ediiiiare
Se vor respecta prevederile art. 29 din RGU.

111, 4 - Reguli_cu privire [a forma si dimensivnile ferenuvlui siale

Art. 19 - Parcelarea

* 53 vor respecia prevederile art. 30 din RGU

* in ccea ce priveste zona siturilor cu valoare istorico -
ashitecturala deosebita , conform Studmlui de specialitate avizat este
necesar a se respecta unnatoarele
m loturile y care exista consiructit |, corpul principal al acestora
trebuie obligatoriu pastrat (infrarea principala st fatada spre sirade

s1outte ).
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Art. 9 - Amplasarea fata de drumuriie publice

In zona centrala sumt strazi cu sens unic : str. Matei Rasarab -
Lascar  Catargiv - str. Eremia  Grigorescu  si str. Constantin
Brancoveanu - Frati Golesti -( Str. continuare ) str. Raului , strazi care
strabat si zona stturilor cu valoare istorico - arhitecturala deosebita |
Pentru proteciia fronturilor acestor cladiri este necesar sa se asigure.
- La strazile Matei Basarab + Lascar Catargiu si  Constantin J
Brancoveanu + Fratii Golesti un spativ verde de minimumn 2 m
de la trotuar pana la alinjamentul Jocuintelor propuse .

- La bulevardul Negru Voda minimum 6,5-8m din ax strada
Pentry fluenta circulatiei intre cele trei artere paralele trebuie sa
se asigure cat mai multe legaturi transversale. pe traseele

existente.
La strazile general Teodorescu si Iocot. Oncica ,strazi de categoria

all a intens circulate , amplasarea noilor constructii de locuinte se
1

va face la minimum 8 mde la carosabil . .
Strada Negru Voda este strada partial pietonala si cu functiune
semicarosabila pentru deservirea spatiilor comerciale si de prestari

servicii din zona .

Art. 10 - Amplasarea fata de cai ferate - conform Ast. 20 ¢in
BEGU.

Art. 1l - Amplasarea fata de serodrom - nu este cazu! peniry
na centrala .

Art. 12 - Amplasarea fata de alipiament.

In cadrul PUZ - olui ce urmeaza sa fie elaborat pentru mnireaga
zona cenfrala , se vor respecta prevederile art. 20 &in RGU
coroborat cu prevederile art. § ¢in RLYU  si pe cat posibil cu
prevederile  Regulamentuini de  Urbanism  penmiru  aceasta zona -
STUDIUL ISTORIC DE FUNDAMENTARE PENTRU PUG .

Art. 13 - Aimplasares in inveriorsl parceles

Idem Art 12 din RLU pet. IV 1 (- zona centrala ), cu referire
la art. 24 din RGU.
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pentru reparatil , la vechile fatade , se vor folosi tencuieli de
compozifia celor initiale ( nu praf de piatra ) si elemente de ipsos
sau ceramice care reproduc pe cele initiale .

culorile vor fi deschise si pastelate ; nu se admite folosirea a mai
mult de doua culon la fatade ;

se interzice construirea 1o stiluri st imitatii stilistice straine zonei
precum si utilizarea materialelor pentru cladiri provizorii ;

ca mobiher whban , se vor folosi felinare de epoca ( stalpi
metalici care vor inlocul stalpii de beton ), tar instalatii electrice
aeriene se vor ingropa ;

se admit finme luminoase discrete ;

se¢ va mentine actualul sens unic pe strazile Matei Basarab ,
Lascdr-<Catargiu , Constantin Brancoveanu si Fratii Golesti , iar
pentru a reduce intensitatea circulatiei in zona , se va reduce
viteza de circulatic pe aceste strazi penfru a nu deranja
activitatile din zona , mai ales tinand cont de valoarea cladiriior
existente pe bulevardul Negru Voda .

curtile cladinlor valoroase , vor trebui pavate , drenate , plantate |
asa incat sa ofere spre strada un aspect deosebit , cu amenajari
peisagistice ( statwi , fantani , chioscuri pentru vara , garduri
pretioase ) .

Art. 22 - procentud de ocupare a2 terenului
Se vor respecta prevederile art. 15 si anexa 2 din RGU.

PL S Keouli co orivire la amplesacer  de nmarciie . speti

versl si imprejmoiri

Art.23 - Parcaje

Se vor respecta prevederile art, 33 sianexa 3 din RGU.

Art.24 - Spatii verzi

Se vor respecla prevederile art.34 din RGU si anexa din RGU.
Art. 25 - imprejmuiri ~

[

Se vor respecta prevederile art.35 din RGU.
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NOTA :
Avand in vedere :

~ necesitatea elaborarii unui PUZ pentru cea mai mare parte a
teritorfului cuprins in UTR 1, i vederea delimitarii corecte a
zonel centrale ;

- suprapunerea activitatilor si densitatea acestora din cadrul UTR 1
, ceea ce face dificila delimitarea exacta a subzonglor functionale

intr-un plan - Sc. 1/3000 ;
- la stabilirea prevederilor RLU la nivelul zonelor functionale , nu

se vamai face referire al subzonele apartinand UTR 1

CONCLUZII : in cazul aparifiei necesitatii amplasarii in zona
centrala~a altor dotan (in prezent nenominalizate ) , se impune
intocmirea de PUZ - uri sau PUD - uri pentru acestea .

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate sau de protectie.

Terenurile studiate sunt amplasate in Situl urban ,Orasul istoric CAmpulung”
ce se regéseste la pozitia AG-II-s-A-13545 in Lista Monumentelor Istorice.
Totodata fiecare amplasament se afld si in zona de protectie a unor constructii
incadrate in Lista Monumentelor Istorice.

2.3. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de
vedere tehnic si functional:
a) destinatie si functiuni;
- Realizarea a doua parcari subterane cu destinatia de Park & Ride pe
amplasamentele notate in anexa nr.1
- Traseu piste de biciclete notate in anexa nr. 4
- Infiintare spatii verzi, alei pietonale, s.a.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

- Realizarea constructiilor cu destinatia de tip Park & Ride, regim de
indltime subsol cu redarea suprafetei supraterane pietonilor prin
amenajare spatii verzi, alei pietonale, mobilier urban, sistem de
iluminat public, supravegehere video s.a.

- Din punct de vedere architectural s& se incadreze in reglementarile
urbanistice aprobate pentru zonele respective.

- Sistemele de parcare subterane vor fi construite astfel:

- Zona Pietei Centrale suprafata construita 6700 mp

- Zona Casa de cuitura Tudor Musatescu, suprafata teren - 2400 mp

- Suprafetele supraterane amenajate cu spatii verzi, alei pietonale,
mobilier urban, sistem de iluminat public, sistem de supraveghere
video s.a.:
- Zona Pietei Centrale suprafata construita 6700 mp
- Zona Casa de cultura Tudor Musatescu, suprafata teren - 2400 mp
Lungime traseu piste biciclete (conform Anexa nr. 4 la prezenta
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documentatie) - 6900 m

- Parcarile vor avea o capacitate cat mai mare de locuri de parcare,
lasand la latitudinea proiectantului alegerea variantei optime prin
studiul de fezabilitate, cu acordul beneficiarului.

- Vor fi prevazute locuri pentru persoane cu dizabilitati

- Vor fi prevazute spatii tehnice, cai de access atat auto cat si pietonal

- Statii de incarcat automobile electrice sau hibride. Localizarea
acceselor rutiere si pietonale vor fi definitivate in cadrul documentatiei
tehnice

- Parcarea va fi dotata cu sitem de acces automat, ce va asigura
controlul accesului si functionarea in siguranta a circulatiei, precum si
un sistem de gestionare smart, cu afisaj electronic pentru informarea
rapida a utilizatorilor. Tabela electronica va afisa atat numarul de
locuri de parcare libere existente cat si numarul de locuri ocupate

- Crearea unor spatii distincte, conform normativelor si legislatiel in
vigoare, respectiv:

+ Sisteme acces cu bariere si achitare taxa cu monitorizare a tipurilor
de stationare;

» Echiparea parcajelor cu instalatie de stingere a incendiului;

. Statii incarcare (prize electrice) pentru autoturisme si trotinete;

» Sistem de afisaj locuri disponibile parcare;

« Grupuri sanitare;

» Alimentare cu apa si racordare la canalizare;

« lluminat perimetral

+ Racordare la energie electrica;

- Parcare persoane cu dizabilitati;

» Parcare autocare, autoturisme si autovehicule £ 7 tone;

« Trotuare interioare;

+ Mobilare elemente pentru depozitare gunoi.

- Plata se va efectua prin intermediul casei automate, care va permite
utilizatorului plata stationarii fara ajutorut unui operator, prin
intermediul bancnotelor, monedelor si a cardului de credit/ debit.

- Statie pentru transport in comun pe zona de suprafata;

- Plata se va efectua prin intermediul casei automate, care va permite
utilizatorului plata stationarii fara ajutorul unui operator, prin
intermediul bancnotelor, monedelor si a cardului de credit/ debit,

- Totodata va exista un sistemn de supraveghere video.

- In functie de posibilitatile tehnice, vor fi integrate si alte sisteme
electronice care sa faciliteze utilizarea structurii de tip “parc & ride” si
integrarea cu serviciile de transport public.

- Intrarea se va realiza de la nivelul strazilor existente. Se vor prevedea
si locuri de parcare pentru masini de capacitate mare (autocare,
microbuze etc.)

- Pe parcursul elaborarii si implementarii proiectului se vor respecta
obiectivele dezvoltarii durabile: protectia mediului, utilizarea eficienta
a resurselor, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice,
dezvoltarea capacitatii de rezistenta la producerea dezastrelor,
prevenirea si gestionarea riscurilor

- Parcarea construita va avea un efect pozitiv asupra mediului si
implicit asupra starii de sanitate a locuitorilor
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- Intrucat sistemele GPL sunt omologate la nivel national, avand
dreptul de a circula liber pe drumurile publice, parcarea va fi dotata
cu setul de senzori specifici pentru identificarea eventualelor scapari
de GPL.

- In proiectarea constructiei, in definirea solutiilor constructive propuse
precum si in procesul de executie, se va acorda atentia necesara
protejarii drepturilor persoanelor cu dizabilitati si adaptarii
infrastructurii nou create la necesitatile acestora.

- In cadrul parcarii va fi disponibil un sistem de inchiriere biciclete /
trotinete pentru utilizatorii structurii de tip park & ride, cu
posibilitatea achitarii contravalorii de utilizare fara a necesita un
operator.

- Dotarea cu sitem de sonorizare, muzica ambinetala

- Amenajarea unui traseu ciclabil (Vezi anexa 4 la prezenta
documentatie) cu respecatrea normelor si normativelor in vigoare;

- Amenajarea unor trasee pietonale, ce urmaresc traselele ciclabile, pe
parcursul cdrora se regasesc spatiile de la nivelul terenului, propuse a
se reamenaja, dupd construirea parcarilor subterane, drept spatii de
odihna si relaxare pentru pietoni;

- Valorificarea traseului ciclabil atat pentru locuitori cat si pentru turisti,
prin amenajari si dotari in puncte cheie. Amenajarea se refera la
organizarea unor spatii publice de mica dimensiune, scuaruri, trotuare
supralargite, s.a. pentru opriri de odihna, informare, socializare
dotate cu panouri de afisaj electronic, sisteme smart de informare -
ghid digital (informatiile furnizate de vatre sa fie realizate in cei putin
2 limbi de circulatie internationalta), banci de agreement, cosuri de
gunoi.

¢) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale
constructiei in conformitate cu cerintele functionale stabilite prin
reglementdri tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare;
- toate lucrarile de amenajare se vor executa in conformitate cu STAS-urile in
vigoare , astfel incat sa fie respectate prevederile legale;
- se vor folosi materiale si echipamente agrementate tehnic, insctite de certificate
de calitate;

d) numar estimat de utilizatori;
- Locuitorii orasului si turisti aflati in tranzit

e) durata minima de functionare, apreciata corespunzator
destinatiei/functiunilor propuse;
-1¢ ani

f) nevoi/solicitdri functionale specifice;
Continutul documentatiilor va respecta intocmai prevederile fegale in
vigoare,HG907/2016, vor fi complete, in concordanta cu tema de proiectare si cu
realitatea din teren.
Toata documentatia aferenta proiectului elaborata sub orice forma este si va
ramane in proprietatea Primariei Municipiului Campulung.
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g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului;

- documentatiile se vor elabora in conformitate cu prevederile HG 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice;

- se vor avea in vedere cele stabilite prin PUG si prin avizele emise;

- nu se vor sacrifica copaci, pomi, arbusti doar in mod justificat gi in baza
acordului Agentiei pentru Protectia Mediului;

- se vor utiliza cu precddere materiale eficiente economic si care nu
dduneaza mediului inconjurator.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului.

- documentatiile se vor elabora in confermitate cu prevederile HG 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice;

- se vor avea in vedere cele stabilite prin PUG gi prin avizele emise;

- nu se vor sacrifica copaci, pomi, arbusti doar in mod justificat si in baza
acordului Agentiei pentru Protectia Mediului;

- se vor utiliza cu precddere materiale eficiente economic si care nu
dauneaza mediului inconjurator.

Pentru realizarea SF, elaboratorul trebuie sa parcurga anumite etape, ce
include si o serie de studii de specialitate. Acestea trebuiesc realizate pe baza
cerintelor din aceasta tema de proiectare, cu respectarea normativelor,
standardelor si ghidurilor in vigoare specific fiecarui domeniu de activitate:

- Studiu Topografic -

Elaboratorul va intreprinde investigatiile necesare pentru determinarea
variantelor analizate si va face investigatii detaliate ale variantei recomandate ca
fiind optima. In cadrul SF se va realiza studiul topographic ce va urmari
recunoasterea terenului, proiectare retelelor de planimetrie si altimetrie. Executia
masuratorilor pentru a obtine un plan de situatie necesar realizarii lucrarilor
propuse. Pe amplasamentele unde se vor executa lucrarile se va identifica
pozitionarea cladirilor sau obiectivelor de infrastructura, a caror pozitie in plan
orizontal si vertical trebuie stabilita cu exactitate pentru a putea aprecia gradul de
afectare, precum si pozitionarea retelelor edilitare majore, apa, gaze, canalizare,
telecomunicatii, electrice etc. care vor trebui deviate pentru realizarea lucrarilor.

- Studiu Geotehnic

Investigatiile geotehnice si hidrogeologice vor fi realizate in vederea stabilirii
exigentelor proiectarii pentru structurile majore si a parametrilor de dimensionare
a solutiilar tehnice si structurilor, avandu-se in vedere o caracterizare geologica a
solului cu un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii, variantei recomandate,
solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de Fezabilitate, in
vederea eliminarii riscurilor geotehnice aferente.

Investigatiile geotehnice vor include$ foraje, sondaje, gropi de proba si
esantionare conform standardelor in vigoare si exigentelor pentru astfel de
lucrari.

Avand in vedere informatiile detinute de Beneficiar cu privier la structura
litologica adiacenta, pentru identificarea caracteristicilor geofizice a terenului de
fundare pentru cladirile proiectate se recomanda ca forajele geotehnice sa fie
indesite - recomandabil 1 foraj/1000 mp. Se vor executa foraje si pe
amplasamentul constructiei.
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Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea
geotehnice si geomecanica, vor fi effectuate pentru determinarea:

-caracteristicilor fizice si mecanice ale solului sau rocii; (duritate, deformare
etc.)

-caracteristiclor hidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric,

permeabilitatea, presiunea apei etc.)

- Alte studii

In functie de necesitati, elaboratorul va realiza studii si investigatii suplimentare
necesare pentru ca studiul de fezabilitate sa prezinte o investitie robusta si bine
fundamentala din toate punctele de vedere,

Printre alte studii necesare se vor numara si urmatoarele:

-Studiu priving ocuparea teritoriului

-Studiul sisterelor de retele edilitare

-Studiu peisagistic
Pentru studiul privind ocuparea teritoriului, elaboatorul va realiza urmatoarele
activitati fara insa a se limita doar |a acestea:

-Obtinerea de informatii / date (achizitia coordonatelor STEREQ 1970) si
planuri cadastrale de la O.C.P.I/A.N.C.P.I.;

-Intocmirea planului cu amplasamentul lucrarii prin suprapunerea ridicarii
topografice, a selutiei tehnice si a planurilor parcelare avizate de catre O.C.P.L
sau, dupa caz, aflate in evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor
expropriabile;

-Identificarea eventualelor exproprieri, dupa caz, pentru realizarea
investitiei, si realizarea unei liste cu proprietarii de drept din zona de analiza etc.
In cee ace priveste studiul sistemelor de retele edilitare, elaboratorul va realiza
varificarea amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de
lucrarile de constructive a investitiei, identificand titularii/detinatorii de utilitati
care au retele amplasate in zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale
obiectivului si va transmite beneficiarului datele pentru a se realiza notificarea
detinatorilor de Utilitati pentru eliberarea amplasamentului conform Legii
255/2010 peivinf expropierea pentru cauza de utilitate publica.

Elaboratorul ca intocmi studii de solutie (coexistenta), prezentand solutia de
relocare/protejare a retelelor edilitare cea mai avantajeasa din punct de vedere
tehnico-economic. Documentatia va continue si suprafetele de teren afectate de
catre mutarea/protejarea retelelor de utilitati, care vor fi incluse in zona de
expropiere,

Elaboratorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va
trece in zona de expropriere astfel incat in executiesa se diminueze sansele aaritiei
unor suprafete de teren suplimentare. Acolo unde proprietarii de utilitati vor
solicita un proiect de specialitate sau un studio de coexistenta, elaboratorul va
efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada in oferta sa
financiara.

Pentru fundamentarea investitiei elaboratorul va realiza toate aceste studii, dar nu
se va limita doar |la acestea, completandu-se dupa caz si dupa agreere cu
beneficiarul privind alte studii necesare fundamentarii.

2.4, Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezuita din aplicarea acestuia

Experienta tarilor dezvoltate ne arata ca baza dezvoltarii si cresterii
economice o constituie marimea si eficienta investitiitor. Numai prin intermediul
investitiei se poate realiza o economie cu structurd moderna, dinamica si eficientd
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care sa permitd cresterea substantiald a productivitatii muncii, dezvoltarea bazei
materiale si cercetarii stiintifice.

In vederea asigurdrii dezvoltarii coerente si durabile, coreldrii prioritétilor de
dezvoltare si eficientizarii investitiilor publice, valorificarii resurselor naturale si
culturale, autoritdtile administratiei publice locale ale unitédtilor administrativ-
teritoriale din cadrul aglomerarilor urbane si zonelor metropolitane definite
conform legii elaboreaza studii de fezabilitate privind investitii ce au menirea, pe
de o parte, sd aducd un plus valoare zonei/localitatii, iar pe de alta parte sd lege
comunitatea existenta in zona.

Conform Legea 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor
verzi din intravilanul localitatilor, articolul 10, alin. 3: Strategia privind
conservarea si dezvoltarea retelei de spatii verzi are in vedere distributia
echilibratd a acestora in raport cu specificul unitdtii teritoriale de referintd, precum
si crearea de spatii verzi prin transformarea terenurilor neproductive, a altor
categorii de terenuri si prin aplicarea de metode alternative. Astfel, in sensul Legii
24/2007, amenajarea spatiului verde din fata casei de cultura se incadreaza in
strategia de dezvoltare a municipiului Campulung privind conservarea si
dezvoltarea retelei de spatii verzi are in vedere distributia echilibratd a acestora in
teritoriul muni(r:jpiului Campulung.
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1. Biserica Schei

2. Vila Draghiceanu

3. Vila Grant
4. Vila Statescu

34, Liceul Industrial
1. Pensiunea Un biial si

5. Bis. f. Mina o fala

20. Gradinita Sf. Nicolae

6. Vila Mirea 29, Primdria Municipiului

7. Vila Golescu 28 Judecatoria

27. Muzeui Municipal

26. Casa de Cullura
Tudor Musatescu

25, Biserica S1. Nicolae
24. Restaurant Musceleanca

B. Scoala Nationala
Oprea lorgulescu

23 Restaurant Amada
22, Gradma Publica

9. Restaurant Piatra Graiului
21. Bératia (Biserica Catalica)

10, Piata Juramantului 20. Palatul Regal
19. Piata Regald

11. Biserica 5f. llie

12, Spitalul Municipal
Campulung

18. Liceul Dinicu Golescu

17. Manast
13. Biserica 5f. Gheorghe Anéstirea Negru Voda

18. Biserica $f, Spiridan

15. Casa sculptor
Caonslantin Baraschi

14, Biserica Fundeni
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Directia tehnicd, urbanism si situatii de urgenta
Arhitect Sef

Nr. 36603/07.12.2021

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
.Mobilitate urbana municipiul Cdmpulung”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Municipiul Cdmpulung
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul
1.4. Beneficiarul investitiei
Municipiul Cdmpulung

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1. Scurtd prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale;

In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgent3 a
Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de
mobilitate urbana. Acesta este definit ca "instrumentul de planificare strategica
teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitétilor din zona
periurband/ metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si
marfurilor”.

In 2011, Comisia Europeana a adoptat Carta Alba privind transporturile.
Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete,
implementate pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea
barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si
cresterea numarului de locuri de munca. In acelasi timp, propunerile sunt realizate
pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce
emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050.

in context urban, Carta Alb3 stabileste o strategie mixtd implicand
amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si
infrastructura pentru modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda
ca orasele care depdsesc o anumitd dimensiune s3 dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integratad", Carta Alb3 identificd drept
obiectiv central stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel
european, pentru pregatirea Auditurilor pentru mobilitate urband, precum si a
planurilor de mobilitate urban3. Acesta va fi secondat de infiintarea unui Grafic
European de Performanta a Maobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune,
precum si de examinarea posibilitdtii unei abordari obligatorii pentru orasele de o
anumita marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe orientarile
UE.

Obiectivul recunoaste influenta Transpertului Urban in asigurarea
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sustenabilitatii transportului la nivel national, iar acest lucru asigura o legdturd
puternica intre Carta Alb3 a transporturilor si pregétirea planurilor de mobilitate
urbana.

Planul de mobilitate urband durabild (PMUD) reprezintd un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor
din orasele si imprejurimile for, pentru o mai buna calitate a vietii. Un PMUD se
bazeazd pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii precum
integrare, participare si evaluare.

In cadrul unui PMUD sunt abordate, de principiu urmatoarele tematici
principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incst
sd permité accesul la destinatii si servicii esentiale;

- imbundtatirea sigurantei si securitatii;

- reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului de energie;

- imbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri;

- cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societafii fn ansambiu.

Planul de Mobilitate Urband Durabild vizeaza indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitdtii, prin abordarea urmdatoarelor obiective strategice:

- Eficientd economica - imbundtatirea eficientei si rentabilititii economice a
transportului de persoane si marfuri;

- Mediu - reducerea poludrii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si @ consumului de energie;

- Accesibilitate - asigurd ca toti cetatenii au optiuni de transport, care le
permit accesul la destinatii si servicii de baza;

- Sigurantd si securitate - imbunéatadtirea sigurantei si securitstii in
circulatie;

- Calitatea mediului urban - contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor,
economiei si societatii in general.

La nivelul planificarii spatiale, conform legislatiei actuale in vigoare, precum
si a impdrtirii in regiunii curente, municipiul Cimpulung este un oras de rang I,
situat in macroregiunea 3, regiunea Sud-Muntenia de dezvoltare, in judetul Arges.

Din punct de vedere al documentelor nationale de planificare spatiala,
inclusiv strategiile aferente acestora, municipiul CAmpulung face parte din
categoria polilor judeteni secundari (categoria a V a), fiind descris ca un pol urban
subregional de dezvoltare cu potential de zona urbana functional.

Municipiul Campulung, amplasat intr-o zona cu o densitate mare de asezari,
in zona de contact dintre arealele montane si de dealuri, a supravietuit epocilor
istorice, trecand prin stadiile sat -tdrg - oras modern. In paralel, importanta s3
militard, ca si cea comercialz la nivelul zonei de sud a t&rii au scdzut, iar
importanta sd administrativa s-a stabilizat in forma de capitald a judetului istoric
Muscel, pdna la desfiintarea acestuia.

Politicile si masurile pentru dezvoltarea resursei umane pe termen lung
vizeaza cu precaderea mentinerea populatiei active in interiorul judetului, astfel c3
acestea se vor concretiza prin implementarea de proiecte dedicate spatiului rural
pentru dezvoltarea resursei umane in acest areal, dezvoltarea centrelor de
consiliere profesionald, informare etc in mediul urban, precum si a centrelor de
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formare profesionale, de calificare si/sau recalificare. Aceste proiecte si politici vor
permite adaptarea resursei umane la exigentele dezvoltarii ecanomice anterior
enuntate, prin crearea unei piete a fortei de munca formata i dezvoltata coerent
in raport cu nevoile pietei de afaceri.

indeplinirea eficient3 a obligatiilor legale

- Evaluarea usoard a masurilor ce trebuie implementate

- Monitorizarea efectelor masurilor implementate

- Exemple de obligatii legale: Directiva UE cu privire [a Calitatea Aerului

- Adaptarea orasului la nevoia de mobilitate a locuitorilor

- Planificarea durabild permite o abordare integrata si interdisciplinara

- Autoritdtile pot veni in intdmpinarea nevoilor diferitelor categorii de
utilizatori ai retelei de transport — turisti, localnici si/sau entitati comerciale

- O noua viziune asupra politicilor urbane

- PMUD ofera posibilitatea de identificare a unei viziuni politice urbane noi si
clare

- Asigurd o agenda clard pe termen lung

- Asigura un program de investitii clar cu jaloane prestabilite

- Integrare

- incurajeaz3 planificarea integratd pentru definirea mobilitdtii urbane

- Tinteste integrarea la nivel sectorial si institutional

- Competitivitate/Acces la finantare

- Permite identificarea surselor de finantare, disponibile pentru solutii
inovative si integrate

- Imbun&tatirea calitatii vietii

- Definirea unor spatii publice atractive

- Cresterea sigurantei Tn mediu urban pentru utilizatorii vulnerabili

- Mai putine emisii poluante chimice, cat si fonice

- Beneficii de mediu si sanatate

- Efecte pozitive asupra sanatatii - cu reduceri ale costului cu sanatatea

- Posibilitatea abordérii problemelor legate de schimbarile climatice

- Imbunatatlrea accesibilitatii

- Facilitarea accesului diverselor grupuri de utilizatori la reteaua de transport

- imbunitatirea imaginii orasului

- Campulungul va putea promova imaginea unui oras deschis catre inovare

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii,
In urma realizdrii acestei investitii se vor atinge urmitoarele obiective:
- Realizarea a doua parcari subterane cu destinatia de Park & Ride pe
amplasamentele notate in anexa nr.1
- Traseu piste de biciclete notate in anexa nr, 4
- Infiintare spatii verzi, alei pietonale, s.a.

Atingerea acestor obiective va conduce la cresterea calitdtii vietii si a
fluidizarii traficului auto, ciclic si pietonal precum si decongestionarea zonei
centrale a municipiului Campulung.

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii.
Neluarea unei decizii de interventie intr-un timp relativ scurt poate conduce
la congestionarea centrului.
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2.2, Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni
sau functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zon3, in
vederea justificarii necesitatii realizarii obiectivului de investitii propus

Nu existd alte parcdri subterane in municipiul CdAmpulung.

Nu existd alte piste pentru biciclisti in municipiul CAmpulung.

2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor
planuri similare, aprobate prin acte normative, in cadrul carora se poate incadra
obiectivul de investitii propus.

Obiectivul propus se incadreaza in Strategia de dezvoltare a municipiului
Campulung precum si in PUG-ul aflat in vigoare , cu regulamentul aferent.

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care
obligad partea roman3 la realizarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
- Realizarea a doua parcari subterane cu destinatia de Park & Ride pe
amplasamentele notate in anexa nr.1
- Traseu piste de biciclete notate in anexa nr. 4
- Infiintare spatii verzi, alei pietonale, s.a.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-
se in considerare, dupa caz:- costurile unor investitii similare
realizate; - standarde de cost pentru investitii similare.

60 000 000 lei

3.2. Estimarea cheituielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea
altor studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv
cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor
prevazute de lege

Valoarea estimatd a serviciilor de proiectare, faza DALI, ce urmeaz3 a fi
contractate este de 600 000 lei.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul
finantarii nerambursabile se va mentiona programul operational/axa
corespunzdtoare, identificatd)

Programul Operational Regional pentru regiunea Sud Muntenia, perioada
2021-2027, POR - ADR SUD MUNTENIA.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente
In cadrul investitiei , Mobilitate urband a municipiul Cdmpulung” se

doreste a se realiza urmatoarele obiecte de investitie:

1. Amenajarea de locuri de parcare subterane si centre de tip PARK and

RIDE in zona centrala a municipiului Campulung;
2. Amenajarea de piste ciclabile
2. Amplasamentul de la cota terenului natural, dupa terminarea lucrérilor de
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executie a parcarii, va fi redat pietonilor si traficului pietonal fiind prevazut
ca o zond de relaxare (in spatele casei de culturd), respectiv ca un teren de
sport multifunctional, accesibil publicului larg, in spatele casei armateli.
Totodatd se va reface segmentul de strada Nicolae Ioga care a fost afectat
de lucrarile de executie;

3. Amenajarea spatiului verde din fata Casei de Culturd Tudor Musatescu,
spatiu in prezent destructurat si neconform normativelor privind siguranta in
exploatare pentru pietoni.

Spatiul verde si fosta cladire de vara sunt amplasate la adresa strada
Republicii, nr. 61, municipiul Campulung, judetul Arges.

Conform act administrativ nr. 72 din 23/09/1999 emis de Consiliul Local
Cémpulung (act administrativ nr. 609 bis/16.08.2002 emis de Guvernul
Romaniei;act administrativ nr. 30750/12.11.2010 emis de Primaria Municipiului
Campulung; proces verbal de vecindtate nr. 32845/29.11.2010 incheiat de catre
ing. Autorizat Moroe Ioan se intabuleaza dreptul de proprietate, domeniul public,
al Municipiului Cdmpulung pentru suprafata de 784mp, conform masuratori
cadastrale, amplasatd pe bulevardul Republicii, in fata Casei de Cultura Tudor
Musatescu.

Parcarea subterand, avand un singur nivel, va afecta terenul de sub fosta
Gradina de Vara (amplasata in spatele Casei de Cultura Tudor Musatescu), o parte
din strada Nicolae Iorga si terenul de sport al scolii nr. 1{amplasat in spatele Casei
Armatei).

Atat fosta gradina de vara cdt si terenul de sport aferent scolii nr. 1 au
acces direct din strada Nicolae Iorga,

Fosta gradind de vara si terenul de sport aferent scolii nr. 1 au acces direct
din strada Nicolae Iorga.

Spatiul verde din fata Casei de Culturd are acces din Bdul Repubilicii.

Intreg terenul afectat de proiectul propus, atat fosta gradina de vara, strada
Nicolae Iorga, terenul de sport aferent scolii nr. 1, cat si spatiul verde din fata
casei de culturd, apartin domeniului public al Municipiului CAmpulung.

Terenul din spatele casei de culturd are, in prezent, functiunea de parcare
publicd. Aceastd parcare a fost amenajata in anul 2017. In trecut, acest teren a
mai adapostit un amfiteatru de vard. Amfiteatrul de varad a fost amenajat in anii
1970-1980.

In prezent, prin actuala investitie, se propune ca acest teren sa fie redat
pietonilor printr-o amenajare care sa asigure atat spatii de relaxare pentru pietoni
cat si coerenta fluxurilor pietonale.

Suprafata terenului pe care se vor amenaja spatii de relaxare pentru pietoni
este de aprox. 610mp.

O a doua parcare subterane si centru de tip PARK se propune a se amenaja
sub piata Jurdmantului. Terenul ce va fi afectat de aceasta investitie se compune:

~-dintr-un teren, domeniul public, proprietatea Municipiului Campulung,

avand categoria de folosintd curti-constructii, cuprins in cartea funciard nr.

7069;

-din terenul aferent Pietei Juramantului, domeniul public, proprietatea

Municipiului CAmpulung;

-un segment al strazii Negru Voda, domeniul public, proprietatea

Municipiului Cdmpulung, avand numarul cadastral 81763;
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-un segment al strazii Republici, domeniul public, proprietatea Municipiului
Céampulung, avand numarul cadastral 81781.

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus{e) pentru
realizarea obiectivului de investitii:
a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus{e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);
Terenurile studiate sunt amplasate in zona centrala a municipiului
Campulung.
Terenu!l propus pentru amenajare se regdseste in anexa nr. 1 la prezenta
documentatie.
Terenul propus spre amenajare este aproximativ plan.
Pe terenul, dintre Casa de Cultura si Casa Armatei, pe care se propune
amenajarea parcirii subterane, se regdsesc, in prezent urmatoarele:
-0 parcare, amenajata la nivelul solului, in spatele casei de culturd;
-un segiment al strazii Nicolae Iorga;
-un teren de fotbal, prevazut cu gazon artificial, apartinand Scolii nr. 1;
-un spatiu verde in fata casei de cultura.

Terenul aferent celei de a doua parcari se regaseste in anexa nr, 3 la
prezenta documentatie. Terenul propus spre amenajare este aproximativ plan.

Aceastd parcare subterand si centru de tip PARK se propune a se amenaja
sub piata Juramantului. Terenul ce va fi afectat de aceasta investitie se compune:

-dintr-un teren, domeniul public, proprietatea Municipiului CAmpulung,

avand categoria de folosinta curfi-constructii, cuprins in cartea funciara nr.

7069;

-din terenul aferent Pietei Jurdmantului, domeniul public, proprietatea

Municipiului Cdmpulung;

-un segment al strazii Negru Voda, domeniul public, proprietatea

Municipiului Cdmpulung, avand numarul cadastral 81763;

-un segment al strazii Republici, domeniul public, proprietatea Municipiului

Campulung, avand numarul cadastral 81781.

Strazile afectate de pista de biciclete, prezentatd in anexa 4, in ordinea de
plecare a traseului, sunt urmatoarele; strada Negru Voda, Strada Elena Doamna,
Strada Alexandru Voevod,Strada Muzeul Fundeni, Strada Sfantul Gheorghe, Strada
Maior Giurascu, Strdada Ana Doamna, Strada doctor Costea, Strada Matei
Basarab, Strada C.D. Aricescu, Strada Sfantul Ilie, Strada Matei Basarab, Strada
Soldat Golescu, Strada Parcul Mirea, Strada Lascar Catargiu, Strada Revolutiei,
Strada colonel Stanescu, Strada Negru Voda, Strada Republicii.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces
posibile;

Terenurile studiate sunt amplasate in zona centrald a municipiului
Campulung.

Accesul |a obiectivele de investitie din cadrul acestui proiect se va face va
face din reteaua stradala a zonei centrale.

c) surse de poluare existente in zona,
Gazele de esapament emise de masinile ce circuld pe caile de comunicatie
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rutierd din zonele studiate.

d) particularitati de relief;

Din punct de vedere geologic, teritoriul municipiuiui Campulung este situat
intr-o regiune de contact intre doua unitati tectonice, avanfosa Carpatilor
Meridionali (in nord) si respectiv unitatea de Vorland-Platforma Moesica (la sud).
De asemenea perimetrul investigat se incadreaza tectonic in Domeniul Getic, unde
la inceputul Cuaternerului se instaleazd un regim fluviatil, timp in care s-au depus
LStratele de Candesti”. incepand cu partea superioara a Pleistocenului mediu are
loc o miscare se subsidenta, pe directiile NS-VE, astfel se poate explicat scaderea
altitudinii teraselor raului Arges spre aval. Definitivarea aranjamentuiui tectonic al
zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali si ridicarea ei sub forma unui
sistem cutat, in urma miscédrilor tectonice din faza larmicd, au determinat aparitia,
in fata acestuia, a unei zone depresionare care a preluat functia de bazin de
sedimentare evoluind ca avanfos3. Depresiunea Geticd vine in constact in partea
de sud cu Platforma Valah3 (parte integrata in Platforma Moesica), cele doud
unitati fiind separate prin falia precarpatica.

Partea marginald sudica a zonei cristalino-mezozoice odata afundatd, a
condus la coborarea in trepre a marginii nordice a unitatii de Vorland si anume,
Platforma Valaha. Astfel, depresiunea creata ca urmare a ridicadrii lantului muntos
are un fundament mixt: unul de origine carpatica, care se afunda in trepte mai
abrupte, iar altul de tip platforma care coboarda mai lejer, astfel incat depresiunea
are un profil asimetric, tipic pentru depresiunile premontane.

Din punct de vedere stratigrafic, in cadrul Depresiunii Getice se disting douad
compartimpente bine structurate si individualizate: fundamentul! cristalin, care
apartine fie zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali, fie Platformei
Valahe; si formatiunile acoperitoare, adica cuvertura sedimentara,

Fundamentul de origine carpaticad este constituit din sisturi cristaline
prealpine cu intruziuni de granite. Fundamentul de platforma se intdlneste de la
linia precarpatica spre nord si prezintd trepte mai coboréte ale Platformei Valahe,
iar cele mai noi depozite apartin Sarmatianului, Tncednd cu Volhinianul superior,
cand formatiunile Depresiunii Getice au incilecat peste cele de Platforma Valaha si
cand Depresiunea Geticd s-a individualizat ca unitate geologica structurald, acest
fundament a evoluat impreuna cu Platforma Valaha.

Cuvertura Depresiunii Getice a evoluat ca un bazin de sedimentare avand
funtia de avanfosa din Paleogen pana la sfarsitul Pliocenului. Tn acest interval de
timp s-au acumulat depozite de molasa in care ponderea o au depozitele psefito-
psamitice, la care se adaugd evaporite, calcare, carbuni si depozite poroclastice.
Procesul de sedimentare nu a fost continuu, ¢i se recunosc doud discontinuitati de
amploare regionald: una in Miocenul timpuriu, intraburdigaliand, corespunzénd
paroxismului eostiric si alta in Volhinian, determinatd de miscarile moldavice.

in zona Campulung Muscel, diferitele unitati ale flisului Cretacic si Paleogen
est-carpatic se afund3 succesiv, Tncepénd cu cele mai externe, sub molasa
neogena din avanfosa. in extremitatea oientald a Carpatilor Meridionali-exact in
zona Campulung, prin extinderea spre nord, depozitele de molasa ajung sa
acopere direct soclul cristalin reprezentat de masivul getic.

Perimetrul municipiului CAmpulung este format exclusiv din formatiuni noi,
Cuaternare - Holocen Superior {qh2) reprezentate prin pietriguri nisipuri si argile
hisipoase apartindnd sesului aluvial. Pe alocuri apar si depozite aluvionare
apartinand terasei joase cu grosimi ce variaza intre 10 si 20 m, la care s-au
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raportat de asemenea si unele din depozitele loessoide care apar in regiune.

La vest si la est de Cdmpulung apar formatiuni mai vechi. Astfel in partea
sud-vestica si sud-estica, cele mai vechi formatiuni sunt reprezentate de gresii,
marne, gipsuri si conglomerate de varsta Helvetian-Neogen-Miocen (he). Urcand
spre nord, in zona comunei Bughea se Jos, intadlnim formatiuni de varsta Dacian-
Pontian (p+dc), reprezentate de argile si nisipui. intre valea Dambovitei si Raul
Targului, Dacianul este pe alocuri lacunar. In zona Jugur-Pescdreasa fauna
depozitelor Daciene aratd prezenta partii inferioare a etajului, iar mai spre sud
apare Dacianul superior, care in sectorul Schitu Golesti contine intercalatii de
lignit.

Mai sus de aceste formatiuni apar binecunoscutele ,Strate de Candesti si
Fratesi”, de varstd Cuaternard, Pleistocen inferior (gpl). Aceste depozite prezintd
o dezvoltare continud pe tot teritoriul, incepand din valea Teleajenului si pan3 in
Valea Argesului.

Depozitele Pleistocen superioare (qp32) sunt depozite aluvionare apartinand
terasei superioare dezvoltatd pe valea Dambovitei, acestea sunt formate din
pietrisuri si nisipuri.

In partea nordica, spre comuna Leresti, apare un metamorfism regional,
reprezentat de Seria de Leaota, care apare larg dezvoltata in partea de sud-est a
masivului si In sectorul Leresti, fiind constituitd din roci cu cristalinitate mult mai
redusd apartinand zonei cu clorit a faciesului de sisturi verzi.

De asemenea trebuie mentionatd prezenta migmatitelor paleczoice (roci
magmatice), reprezentate prin granitele de Albesti, intdlnite mai ales in sectoarele
de afloriment ale seriei de Cumpana, la nord de Cadmpulung. Granitele de Albesti
se prezinta sub forma de dyke-uri si silluri, dintre care cel mai lung (7km) se aflad
intre Valea Bughei pana in Valea Mare (Leresti).

€) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatilor;

In zona studiatd exista utilitati in lungul arterelor de circulatie principale
(electricitate, gaze, apa, canalizare, fibra optica);

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in mésura in care pot fi identificate;
Nu este cazul

g) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul

h) conditionari constructive determinate de starea tehnicd si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face
lucrari de interventii, dupd caz;

Se vor respecta concluziile studiului geotehnic si ale expertizei tehnice.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regutamentuf
local de urbanism aferent;

Conform PUG Municipiul Cdmpulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018,
Conform PUG Municipiul Cdmpulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
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CAPITOLUL 7 - generalifati

Art.l - zona centrala 2 municipiutui Campulung are urmetoarele
TIPURI BE SUBZONME FUNCTIGNALE :

L.M. 1a + (Pi)- SUBZONA CU LOCUINTE EXISTENTE CU
REGIM MEDIU SAU MARE DE INALTIME ( PESTEP+2 ) IN
UTR. 1 IN CADRUL ZONEI PROTEJATE CU VALOARE
ISTORICO - ARHITECTURALA DEOSEBITA .

- Lmi(a+b)+(Pi}-SUBZONA CU LOCUINTE EXISTENTE
CU POSIBILITATI DE INDESIRE CU REGIM MIC DE
INALTIME (P,P+M,D+P,P+1,ACCIDENTALP+2 IN
UTR. 1 IN CADRUL ZONE! PROTEIATE (U VALOARE
ISTORICO - ARHITECTURALA DEQGSEBITA)

£.8.1 a - SUBZONA CU INSTITUTII PUBLICE &1 SERVICIT
EXISTENTE IN UTR. 1.

- Pla-SUBZONA CU PARCURI SAYU SCUARURI IXISTENTE
IN CADRUL ZONEIPROTEFATE CU VALQOARE !I3TORICS-
ARTHITECTURALA DEQIERITA .

TV e, F o :'_‘-' ¥ DTIMIR AT 2 e T T Y F1oa T s
Wi ee kW % rom o odAae A ISP - W U b Ll it 1

“D();{'l EXISTENTE IN U1

C.e. § Fa ~ SUBZONA PENTRU CALE FERATA EXISTENTA

IN UTRI

- Cweo TR B - SUBZONA PENTRU CAI DD OOMUNICST
_RUTIE :‘.A PROPUSE M UTR I
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Subzonele eterogene ce pot fi in cadrul zonelor protejate ( cu
valoare istorico - arhitecturala deosebita sau de interes arheologic) ,
in afara lor, sau numai in cadrul uneia din ele . De exemplu :

IMi(a+b)+Lmib+iS1hb

[LMI(a+b)+Lmlb+I1S1b|+(Pl)

Art3 - Functiunile complementare admise ale zonei sunt retelele
tehnico edilitare si constructiile aferente .

CAPITOLUL II- utilizarea functionala

Utilizarea functionala a constructiifor din zona centrala
respecta prevederile RGU si sunt specifice zorelor functionale din
care fac parte constructitle , cu precizarile de mai jos .

Art. 4 - Utilizari permise :

- In afara zonei protegjate cu valoare istorico - arhitecturala
deosebita , flind zona centrala, sunt permise locuinte cu regim

g inaltime de minimum P+ 1 si macximum P+2 .

Suni permise urmatoarele tipuri de activitati reprezeniative si
cu atractiviiaie , considerate caracteristice pentru o zona centrala , cu
exceptia subzonelor specificate la Art. 5,6si7 ce vor expuse in
continuare :

- Administratie publica

~ Unitati financiar - bancare

- Comert si alimentatie publica

- Invafamant , culfura st culfe

- Agrement , inclusiv spatil publice plantate

- Locumnte si functiuni complementare

~ OStatisnarea si gararea aufovehiculeler in constructii si spatii
publice epecial amenzjate
Retele tehnico edilifare si constructis aferente

Art. 5 - Utltizari permise cu conditii :

In cadrii zonelor protejate cu valoare arhitecturala deoashita |

snt perise i cadrul subzonel L I {a-+ b} s locuinte propuse
(5 I e ' {

St
cu ropim mie de oinaltime P, P+ 1 , O o inne

[ Pa

W
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concurenia cu monumentele istorice si peatru care se vor lua avizele
necesare , conform Capitelul 1T punctul 4.5, din RLU.

Arxt. 6 - Interdictii temporare

Pentru zona centrala , conforin Capitolul I1 punctul 4.5, din
RLU este necesara intocmirea unor PUZ - urisau PUD - wi , pe
portiuni , ( mai ales in zona siturilor istorice ) si apot intregirea

zonel centrale cu un PUZ .
In acest sens , se atrage atentia ca pana la elaborarea si

aprobarea PUZ - ului pentru zona centrala , se considera interdictie

temporara de constructie .
Cu Toate acestea , pentru a nu s¢ ingreuna activitatea consiliului
local municipal , conform Cap. IV - art. 36 - alineatul 2, din RGU,

se poate trece la _awtorizarea directs , dar numai in condtitiile
stabilite de prezentul regulament .

Art. 7 - Interdictii permanente

Sunt interzise turmatoarele tipuri de activitatr :
Activitatile industriale san alte tipuri de activiiali care genereaza
noxe si care nu sunt direct legate de activitatile permise mzona;
- Activitati de depozitare en - gros
Activitati de comert sau prestari servicii desfasurate i construcsii
provizorii anplasate pe domeniul pubic sau pe col efiat i
administrarea consilivlul local .

CAPITOLUL I - conditii de amplasare si conlormare a
constructiilor

1H .1 Beouli de amzlasare si retrageri pintme obligaiorii

Conditiile de amplasare si conformare a constructiifor din
zona centrzla  respecta prevederile RGU s sunt specifice zonelor
functionale din care fac parte constructiile | eu precizarile de mal
Jo8.

Art. § - Grieniacen fute de punctele cardinate :

Avand i vedere depsiiatea coastructitlor desiinate snstistilor
publice din zona centrala , la autorizares constrychiilor se va tine

Ao DINTT e 3
2

- - 3 Y by it - -
seama , pe vaf posinil, de picvederiie Art 17 i 24U SAamexa
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nu se permit fronturi continui cu o lungime maimare de 15 m.
nu se admite subimpartirea loturilor existente .
Art. 20 - Inaltimea constructiilor

Idem Art.19 din RLU pet IV.1 ( capitoll - zona centrala ) , cu

referire la art, 31 din RGU .

Se va tine seama de urmatoarele recomandan :
in cazul realizarii de noi constructii in zona centrala , inaltimea
acestora va respecta mnaltimea dominanta a cladinlor de pe strada,

fie inaltimea cladinlor alaturate .
in zona siturilor istorice ,la faza de Certificat de Urbanism , se

va prezenta o documentatie care sa cuprinda desfasurari de strada
de minimum trei case de o parte si de alta a monumentulus .

Art, 21 - Aspectul exterior al constructiilor

Idem art.19 dim Rlu - pet. IV, 1 ( caprtclul - zona cenfrala ), cu

referire I3 art, 32 din RGU.

Se va tine seama de urmatoarele recomandari :
noile constructii sau modificarea celor existente | trebuie sa se
subordoneze caracterului reprezentativ al zonei sisase armonizeze

cu constructiile inconjuratoare ;
la constructia cladirilor noi, se va urman respectarea st pastrarea

caracterutui arhitectural al zonet ;

* pentru fatadele comerciale , se va permite folosirea materialelor

specifice arhitecturii moderne

* { tamplarii metalice , sticia , efc ) insa 1» culori care 3 se

arnoonizeze cu restul cladini
aspectul si detalille pentru firme si mobilier stradal , se vor

stabili pe cat postbil, printr-un proiect care sa priveasca zona in

ansamblul e1;
In zona siturilor cu valoare isforico - edilitara deosebita | se

recomanda ;

pastrarea nealterata a corpului central ;

se admit extinderi in continuarea corpului central ,de ;P ;P+ 1,
P+ 2 cu condiia repararii si iniretmerii corpulut  central cu
intreaga  profitatura  inniala  si imbunatatin  structurale  si
functionale . '

golurile marite spre strada ( din ferestre transformate in usi), vor
fi ‘aduse la situatia initiala ;

tatadele cladirilor noi , vor prefua pe ornizontala nivelurile
elementelor fatadelor alaturate ( sociu, elevatie | friza si comisa ),
modulandu-se dupa acestea . '
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IT1. 2 Reauli cu privire 13 asisurarea acceselor oblicstorii

Art. 14 - Accese ecarosapile

Idem art. 12 din RLU - ( pet. IV . 1 - capitolul - zona
centrala) , cu referire ia art. 25 din RGU - si Anexa 4 din RGU .

Art, |5 - Accese pietonale

Idem art. 12 din RLU - ( pet. IV . 1 - capitolul - zona

centrala) , cu referire la art. 26 din RGU,
Se va tine seama si de prevederile Studiului de

fundamentare pentru organizarea circnlatief in municipiul Campulung
-in ceea ce priveste amenajarea de alei pietonale majore pentru

zona centrala .

IIL3 - Repuli cu privire la_echiparea edilifara existenta

Art. 16 - Racordarea la retelele pubiice de echipare edifitara
existenta

Se vor respecta prevederile art. 27 din RGU .

Arxt. 17 - Realizarea de retele édiiisarc

Se vor respecta prevederile articolului art. 28 din RGU .
Art. 18 - Proprietatea publica asupra retelelor edilitare
Se vor respecta prevedenle art. 29 din RGU .

I, 4 - Reguli cu privire la forma si dimensianile ferenului sioaje

constructiilor
Art. 19 - Parceiarea

* s vor respecta prevederile arl. 50 din RGU

* 1 ccea c¢e priveste zona siturilor cn valoare istorico -
athitecturala deosebita |, conform Studinlui de specialitale avizat este
necesar a se respecta unmatoarele :
i lotuntic 1 care exista consiructii |, corpul principal &l acestora
trebuie obhgatorniu pastrat { intrarea principala st fatada spre strade

sicurte ).
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Art. 2 - Amplasarea fata de drumurile publice

In zona centrala sunt stvazi cu sens unic : str. Matei Rasarab -
Lascar  Catargiu - str. Eremia  Grigovescu st str. Constantin
Brancoveanu - Frati Golesti -( Str. continuare ) str. Raului | strazi care
strabat si zona siturilor cu valoare istorico - arhitecturala deosebita |
Pentru protectia fronturilor acestor cladiri este necesar sa se asigure:
- La strazile Matei Basarab + Lascar Catargiu si Constantin
Brancoveanu + Fratii Golesii un spaiin verde de minimum 2 m
de la trotuar pana la aliniamentul locuintelor propuse .

- La bulevardul Negru Voda minimum 6,5 - 8 m din ax strada .
Pentry_ fluenta circulatiei intre cele trei artere paralele trebuie sa
se asigure cat mai multe legaturi transversale. pe traseele

existente.
La strazile general Teodorescu si locot. Oncici ,strazi de categoria

all a intens circulate , amplasarea noilor constructii de Jocuinte se
*

va face la minimum 8 mde la carosabil . .
Strada Negru Vodi este strada partial pietonala si cv fimctiune
semicarosabila pentru deservirea spatiilor comerciale si de prestart

servicii din zona .

Art. 10 - Ampfasarea fata de cai ferafe - conform Ast. 20 din
RGU -

Ari, 11 - Amplasarea fata de aercdrom - nu esfe cazu! pentry
na centrala,

Art, 12 - Amplasarea fata de aliniament.

In cadrul PUZ - nlui ce urmeaza sa fie elaborat pentru infreaga
zona centrala , se vor respecta prevederile art. 20 din RGU ,
coroborat cu prevederile arf. 9 dian RLY s pe cat postbil cu
prevederile Reguiamentuiui de  Urbanism  pentru  aceasta zona -
STUDIUL ISTORIC DE FUNDAMENTARE PENTRU PUG .

Art. 13 - Ampiasaresz in interiarnl parceles

Idem Art. 12 din RLU pet, IV | (- zona centrala }. cu referive
la art. 24 din RGU.
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peniru reparatil , la wvechile fatade , se vor folosi tencuieli de
compozitia celor Initialc ( nu praf de piatra ) si elemente de ipsos
sau ceramice care reproduc pe cele initiale .

culorile vor fi deschise sipastelate ; nu se admite folosirea a mat
mult de doua culori la fatade ;

se interzice construirea in stiluri si imitatii stilistice straine zonei
precum Si utilizarea materialelor pentru cladiri provizorii ;

ca mobiier wrban , se vor folosi felinare de epoca ( stalpi
metalici care vor inlocui stalpii de beton ), iar insialatii electrice
aeriene se vor ingropa ;

se admit firme luminoase discrete ;

s¢ va mentine actualul sens unic pe strazile Matei Basarab ,
Lascar-Catargiu , Constantin Brancoveanu si Fratii Golesti | iar
pentru a reduce infensitatea circulatiei in zona , se va reduce
viteza de circulatic pe aceste strazi pentru a nu deramja
activitatile din zona , mai ales tinand cont de valoarea cladirilor
existente pe bulevardul Negru Voda.

curtile cladiritor valoroase , vor trebui pavate , drenate , plantate ,
asa incat sa ofere spre strada un aspect deosebit , cu amenajari
peisagistice ( statul , fantani , chioscuri penirn vara , garduri

pretioase } .
Art. 22 - procentul de ocupare a terenului
Se vor respecta prevederile art. 15 si anexa 2 din RGU.

e
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T§§. 3 Hesuli cu privire la amnlasarer de parcois |

verzi 8§ imprejmuiri

Are.23 - Parcaje

Se vor respecta prevederile art, 33 sianexa 3 din RGU.

Art.24 - Spatii verzi

Se vor respecta prevederile art.34 din RGU si anexa din RGU.
Art. 25 - imprejmuiri ~

Se vor respecta prevederile art35 din RGU.
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NOTA :
Avand in vedere :

- necesitatea elaborarii anui PUZ pentru cea mai mare parte a
teritorivlui cupring in UTR 1, in vederea delimitarii corecte a

zonel centrale ; _
- suprapunerea activitatilor si densitatea acestora din cadrul UTR 1
, ceea ce face dificila delimitarea exacta a subzonelor functionale

intr-un plan - S¢. 1/5000 ;
- la stabilirea prevederilor RLU la nivelul zonelor functionale , nu
se va mai face referire al subzonele apartinand UTR 1

CONCLUZH : in cazul aparitiei necesitati amplasarii in zona
centrata-a altor dotari (in prezent nenominalizate ) , se impune
intocmirea de PUZ - uri sau PUD - uri pentru acestea .

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Terenurile studiate sunt amplasate in Situl urban ,Orasul istoric
Campulung” ce se regiseste la pozitia AG-II-s-A-13545 in Lista Monumentelor
Istorice. Totodata fiecare amplasament se afld si in zona de protectie a unor
constructii incadrate in Lista Monumentelor Istorice,

6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere
tehnic si functional:
Obiectivele de investitie sunt:

- Realizarea a doua parcari subterane cu destinatia de Park &
Ride pe amplasamentele notate in anexa nr.1

- Traseu piste de biciclete notate in anexa nr. 4

- Infiintare spatii verzi, alei pietonale, s.a.

in cadrul obiectivelor de investitie, anterior enumerate, sunt prevazute a se realiz
urmatoarele:

- Realizarea constructiilor cu destinatia de tip Park & Ride, regim de
indltime subsol cu redarea suprafetei supraterane pietonilor prin
amenajare spatii verzi, alei pietonale, mobilier urban, sistem de
iluminat public, supravegehere video s.a.

- Din punct de vedere architectural sa se incadreze in reglementarile
urbanistice aprobate pentru zonele respective.

- Sistemele de parcare subterane vor fi construite astfel:

- Zona Pietei Centrale suprafata construita 6700 mp
- Zona Casa de cultura Tudor Musatescu, suprafata teren - 2400 mp

- Suprafetele supraterane amenajate cu spatii verzi, alei pietonale,
mobilier urban, sistem de iluminat public, sistem de supraveghere
video s.a.:

- Zona Pietei Centrale suprafata construita 6700 mp
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- Zona Casa de cultura Tudor Musatescu, suprafata teren - 2400 mp

- Lungime traseu piste biciclete (conform Anexa nr. 4 la prezenta
documentatie) - 6900 m

- Parcarile vor avea o capacitate cat mai mare de locuri de parcare,
lasand la latitudinea proiectantului alegerea variantei optime prin
studiul de fezabilitate, cu acordul beneficiarului.

- Vor fi prevazute locuri pentru persoane cu dizabilitati

- Vor fi prevazute spatii tehnice, cai de access atat auto cat si pietonal

- Statii de incarcat automobile electrice sau hibride. Localizarea
acceselor rutiere si pietonale vor fi definitivate in cadrul documentatiei
tehnice

- Parcarea va fi dotata cu sitem de acces automat, ce va asigura
controlul accesului si functionarea in siguranta a circulatiei, precum si
un sistem de gestionare smart, cu afisaj electronic pentru informarea
rapida a utilizatorilor. Tabela electronica va afisa atat numarul de
locuri de parcare libere existente cat si numarul de locuri ocupate

- Plata se va efectua prin intermediul casei automate, care va permite
utilizatorului plata stationarii fara ajutorul unui operator, prin
intermediul bancnotelor, monedelor si a cardului de credit/ debit.

- Totodata va exista un sistem de supraveghere video.

- In functie de posibilitatile tehnice, vor fi integrate si alte sisteme
electronice care sa faciliteze utilizarea structurii de tip “parc & ride” si
integrarea cu serviciile de transport public.

- Intrarea se va realiza de la nivelul strazilor existente. Se vor prevedea
si locuri de parcare pentru masini de capacitate mare (autocare,
microbuze etc.)

- Pe parcursul elaborarii si implementarii proiectului se vor respecta
obiectivele dezvoltarii durabile: protectia mediului, utilizarea eficienta
a resurselor, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice,
dezvoltarea capacitatii de rezistenta la producerea dezastrelor,
prevenirea si gestionarea riscurilor

- Parcarea construita va avea un efect pozitiv asupra mediului si
implicit asupra starii de sanitate a locuitorilor

- Intrucat sistemele GPL sunt omologate Ia nivel national, avand
dreptul de a circula liber pe drumurile publice, parcarea va fi dotata
cu setul de senzori specifici pentru identificarea eventualelor scapari
de GPL.

- In proiectarea constructiei, in definirea solutiilor constructive propuse
precum si in procesul de executie, se va acorda atentia necesara
protejarii drepturilor persoanelor cu dizabilitati si adaptarii
infrastructurii nou create la necesitatile acestora.

- In cadrul parcarii va fi disponibil un sistem de inchiriere biciclete /
trotinete pentru utilizatorii structurii de tip park & ride, cu
posibilitatea achitarii contravalorii de utilizare fara a necesita un
operator.

- Dotarea cu sitem de sonorizare, muzica ambinetala

- Amenajarea unui traseu ciclabil (Vezi anexa 4 la prezenta
documentatie) cu respecatrea normelor si normativelor in vigoare.

- Valorificarea traseului ciclabil atat pentru locuitori cat si pentru turisti,
prin amenajari si dotari in puncte cheie. Amenajarea se refera la
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organizarea unor spatii publice de mica dimensiune, scuaruri, trotuare
supralargite, s.a. pentru opriri de odihna, informare, socializare
dotate cu panouri de afisaj electronic, sisteme smart de informare -
ghid digital (informatiile furnizate de vatre sa fie realizate in cel putin
2 limbi de circulatie internationala), banci de agreement, cosuri de
gunoi.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:

- expertizei tehnice §i, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul
interventiilor Ia constructii existente;

Experienta tarilor dezvoltate ne arata ca baza dezvoltarii si cresterii economice
o constituie marimea si eficienta investitiilor. Numai prin intermediul investitiei se
poate realiza o economie cu structura moderna, dinamica si eficientd care si permitd
cresterea substantiald a productivitdtii muncii, dezvoltarea bazei materiale si cercetérii
stiintifice. a

Documentul semnat in

original se afla la dosarul
sedintel
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Arh. Sef.

Dr. Arh. Urb. Zégé.rin
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sedintel




	2b6710c4ad888dee9edc5d0da5803fa7e4e0c925cd05c5b062e766a88dbc138c.pdf

